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C\;~l ;HI pnlHcmp'i 1 ')l)7 

q II'. \ II rom ohi Ic~ I JI.; u,l.:cot. 

rcnOU :IIH :1\ cc lin..: rr;lIJi r ion 

fIJrtCIllCiH : ltt:H-, h~c ~ "on hi,,· 

toin.:. dOllner;1 \ il.: commcn.:ia­

!cmcnt ~ run..: des \Oilllrl.;.., 

qui :l ..,u'>citc 1\:nrholLsi:I :. Il1C 

II1lani1ll1.: 1:1 prO\oqllc Ie fbc 

dc ho n nomhn.: dc ... \ i"i(cur ... 

till dcrnil.'T \1ondi :d dc 

l'. \uwmohi1c. en (M;wlm.: 11)<)6. 

Cc rC:\t.:. rcali ... c :.:r;icc :1 I:t 

,~ncfl.dc tilL gen ic crcat if dc..; 

... r~ li,,(c.., tic chcl. PininE.rin:1 ct 

till ... ;l\o ir bire til.::' ingc n icu~ 

dl: cht.:/. PClIgcor. emn.: d;ln\ 11,; 

1);I~"';lgc ;111(()Ill()hik 'OLl ';; 1'ap­

pdt-lillil dc: I )CIIgCtH ( :()IIPC 406. 

Ve ri tab le coupe qu:m c places. 

il sc ra di sponibk ;IVCC d e ux 

types de lllocori s:lrio ns c r 

deux boircs de vit csst.:s: V6 

3 1i1rcs de 140 kW ( 194 eh) ou 

morc ur 2 litres 16 SOU p :lpCS 

de 97 .... kW (135 eh). accoll ­

pies iI UIl C hOl[c de vitess r.;s 

mcc:m iqllc a ci llq mppons, ou 

:llI to m:n iquc a q u:ure rap­

pons. C hacull e (II; ces motori­

s:1[ions genc re un Il i\'ca u de 

fin itio ll siwant Ie Co upe -106 

dans 1:1 lignec des voiw n.;s 

d'cxeeptio ll . 

L'A RT AU SERVICE DE LA MOBILITE 

Si ["011 pou\air projl.:(l.:r dall .... 

I"c""pal.:l.: 1:1 .... ilhOlII.:[[1.: automo­

hile id~:IIe, rdle quI.: t.:O Il~· UC 

p:lf .\utolllohilc .... Pl.:ugCO(, 

cdlc-I.:i r~\~le r:lir lIll :-. ulHil 

do .... a).:c ClHfl.: t: kg:lIlcc 1.:( 

d ~ n:lmi .... mc. pui .... a nt .... 011 t:q ui ­

lihn.: dan .... rharmollie tie .. e .... 

dilll cn .... ion, e[ Ie .... proportion .... 

idt::dc .... tic .... c:-. \Ol11llle ... 

( :'C .... ( pr6.: is~mc n [ tic celtc 

a k h imic \ irtlll.:llc dunt sc SOfH 

In",pH~~ Ics sty li stc.. llc 

P ininf:Hin:1 pOUT mat~ri;lliscr, 

iI travcrs Ie Coupe 406. \cu r 

ideal au w mobile. d igne d 'a p­

parre nir :111 mo nd e des crea­

tions artl stllju CS. 

I.c ur cre;ni vj re, s':lppu ya nt 

sur les b:lses imposer.;s de 1:1 

Pe ugeot 406, m:lis ne lui 

e mprUlHan t :l uetin de sc s 

e lemr.; nts de carrosscri e CX tC­

rtcure. a pe rmis dr.; donne r 

n:t issa ncc a line propos ition 

cxclus ive d an s II; scgmc lH 

~ I 2 fra n4j:l is. 



Peugeot Coupe 4 06 retou r vers Ie f utur 

1.1,: dlOC visud proV()qu~ p;lr 

1;1 r~IISSHl: csth~t i q m: dll 

C()IIP~ -I-()() CIll;lnl,; allt:lnt de 

la maltrisc dinll,: nsionllclk tit.: 

ses co{CS (longue ur : -1- ,62 m. 

I:t rgl,;llr: 1, 7K m. h:luteur : 

1.3.') Ill) qllc p:lr I'~qllilihre 

dCg;lgC par l'h:lrlllOnielise 

rcp;ln irioll de ses lolllllll:S. 

Sa LIt'e ;Ham. relk 1a prolle 

d'lln I :1I,\se:lll de rel'e, 

:H.:erm:hl,; It~ rq!;;lrd par li n 

CIPO{ sC lIl plC ell forml: de 

p:lk trh~lice e{ illllminc par 

deux projeereurs dl ipriqlles 

el crist ;dli ns de ).!;rande 

dimension. e ll cldrant line 

b rge hOllehe de sq llaic, 

l'rolonge;lllf Ie dessin rendll dll 

ClpOt. lIll gcncreux p;He-hrise 

forH:mC n{ im:lillc ;Imllfee S;IIl:. 

ruptlJT( .. ' Ll cOllrilc gr:lci euse 

dll P;II'il loll, l Ine SlIrpren:lIlle 

(Umhce de lu nette ;H ri 0re. 

parf:lirelllenr ellch:issce entre 

les ciistode,\ se I'oit paraellen':e 

p:lf k mmlclc dynamiqlle du 

lolulllC :Ifl'it:re. IIHcgran{ lln 

coffre gcnc rellx de YJO dm ' 

el dOllnant :1 I'cnscmhk un 

p rofil qlli inspire toU{ :1 b fois 

plli ss:I IlCC. cbsse el ciCg:lIlcc. 

( :ette crilogit: sc relfOUle d0s 

l'olll'Cf{ LHe de:. porril:res S:IIlS 

t:ncadreillent dont LI IOIl­

g ll(,:ur ( 1.30 m ) t: llgc ndrt: un 

cont e n ll technologiqlle qU I 

les hi sse lH au nomb re des 

plus sophistiquces du m;lf(;hc. 

t :,lppartcn ,mee du Coupe -1-06 

it I' uni vers des I'c hi(: lIks d 'cx­

(:eptlon de vicnt cvidcntc 

quand , sur une sill1ph; trac­

tion de b p;ll ern: (coulcur 

caisse), Lin mecani sme gerc 

p,lr un systc me c lccrroniquc 

dcclcnc he rapidem e rH lin 

Icger abaissemcru de la vitre. 

eel;( lui penner de quitter son 

loge me llt pou r facil irc r l'cnrrcc 

da ns l'amhiance cbssc Ct 

sport de l'environn c mc llt 

intc rie ur. A la ferm c rurc. cc 

mc me mecanisme ordonlle it 

l:l vi t re de rcpre ndre sa p lace 

;tlln d 'ass ure r Ie silence 

nccess;l irc po ur ,Ipprcc ie r line 

prise cn mains d"tlllC r:lrc 

e motio n, it comme nce r par Ia 

douce sensation procurcc par 

Ie cu ir rccouvrant Ie vo lant 

-I branches , 

Lc pl :li s ir de s 'inst;lll c r ;lll 

vobnt du Co upe -1-06 e st ins­

rannlnC. tallt I'amhiance int 

ricurc mc lc harmonic llscmcnr 

classc e t spo rri vitc , ton;tl ires 

sombres e t meralJiq ues, 

mat icres nobles ct posi tion de 

condu i rc typiq llC d"tlll COLI pc. 

Emie remc nr dc coulCllr Noir 

2 



Peugeot Coupe 4 0 6 retour v ers Ie tutu r 

fonc im prc~"ion llc rohustc!'>!'>c 

CI dc qu :dile, Lt pLtnchc dc 

hord int cJ!:rc un c mOldurc 

d6:or:Hi , c 1T;lileC c n pcimurc 

),!; r:lin mel :l l tl"lIllC belle m:nile 

:I\CI.:. t:t.l e droit. la si),!;n:lIl1 rc 

chromec till clrrossicr. 

Trail e dc 1';1(':011 1011T:1 fail spe­

t:i liq ue, Ie co mhine presente 

einq cld rall ... cnlOure!'> d'un 

decor chrome pa rt iClp:1Il 1. 

;I\e(: Ie POIllIllC:1lI aluminium 

... crti dc e llir noir till Ie\ ier dc 

\ lle ...... c ... , :1 t:etle 100u.:ilc Spon 

propre ;1 11' \ eh icuks dc Clrat:­

le rc , ( :c l{c tollchc c,,[ cncorc 

n.:nforcec p:lr 1:1 pre~cncc dc 

qll alrc \erit:lhlcs fautcu ib, 

dc ... "ine~ par I' inin fari na, 

h:lh ille" er c(Jnfcctionn6 p:H 

RcCl!"o, Ct dotH ks quali tes dc 

m:lltHICn ~:In" com prcs,>wn , 

dc tittr:lJ!:c CftiC:ICC et comple­

ment:lirc :IU TT:I\ :111 des ~ 11 "'-

pcnSlOns, de con ron c t dc 

rcsiswnce:lu temps, :.K"Crcditc nr 

]a recherche d \ lIlc :Im bia ncc 

int crie ure Iwut de gammc. 

C'cs t dans Ie mc me espril 

qu 'ont CtC rr:lircs les pa n­

nea ux de portcs comprcnant 

noramment un important 

mcdaillon ccntra l COIl CO liTaTH, 

:1 Ia fo is, :Ill confon c t au Ir:li­

te empruIH de cbsse de I'h:l­

bilacle, E\'oillti ve en foncti on 

du nivcau de fini tion, lu i­

Illc me grefTc sur un ni ve:1LI de 

morori s;n ion (2/t6s.V6,3i}. la 

prest:nion du Coupe 406. en 

te rmcs de conron Cl d'cqui­

pc mc nts, est II.; fru it du sOllei 

conjug ll c d' AlI tOmo bil es 

Pe ugeo t e t de son pancna ire 

h isroriq ue, Pininfarina, tI 'en 

fuire un ve hie ul c d 'exception, 

s)'mbole d'csthe tique t: t dt: 

dynamisme. 

TRAD ITION ET PREST IGE 

F:li ... alH p:l rtle Int~),!;r:lllIt: llc 

l'hi ... I(.ire d', \llllmlOhilcs I)eugc(.t. 

~1I 1 m0me titrc que Ie cabrio­

leI. k coupe c ... [ un dc~ sodc!'> 

dc ,a t r:lllition. CClle rr~l d itl()11 

C" I t:tlc-m0 me n~c d\mc l:olla­

hOfation "cc ll ~c ;I\ec I' ll n dcs 

Iwrt::lII .x dc ,>ryk ks pilLS 

rcnonllll~ s till monde SO lLS b 

signature duqucl om e tC ereces 

quelq ues- un es des plus belles 

rCli ssitcs :Iummobiles de ees 

demicrcs dCl'Cnnics: l )ininf:lrin~l. 

pane n:li re hi smriquc de I" 

i\ larque avec I:lquclle, de puis 

pl us dc -10 :II1S, il :l su erecr , :lu fit 

des gammes sllcccss ives, des 

propositions toujours reman t II Ct:S. 



Peugeot Coupe 4 06 retour v er s I e fut u r 

C~ part~n:lr i :lt .... ur fond d·hi ... -

wir\.· IXHt:lg;e~. :I pri ... un~ nou­

\~Ik dill1~n ... i()1l :lutour du 

p roj~t [) H5. Pour \:1 pr~lll i l:n: 

foi .... ~Il dr~L .\ uwlllobiks 

P~ IIg;~ol a con lie ~1Ll" stylist~" 

lr~lIl ... a lpin~. non s~ u kll1~nt 1a 

r~ ... pon"'~lhi l ite tiu styk ~xtc­

ri~ur ~ I intc ri~ur. ma is eg:ak­

m~nt k ... oin d~ l'illdu ... triali'i~I­

lion ~I d~ la production dan ... 

k "'Irici r~ ... p~el d~ ... norml· .... 

not:lllllll~nt 1I1I:lliuli\c .... qu~ 

Peugeot s' impose au q llori­

d ic n d:ms scs prnpR.'S unires de 

fa brication. 

Cen c eon fi ance re n fo rcee :1 

e Li po ur e O'ct d e s rimu le r \;1 

cre:l(i \'l rc deja ll atLlrell c mem 

fecondc dcs sty listcs de chez 

P in infarin :t pour abo urir a un e 

c reatio n :lLItolllo bi lc d onr I'es­

thcr i qlL~ provoq lle ces coups 

de CfCllr q ui ne ru issem que 

de r emotion artisriq ll e. 

QUA LITES DYNAM IQU Es, 

PI~EsTATIONs ROUTIEREs ET sECURITE 

GENETIQUEMENT 406 

Si k Coupc ~()() n·~:-.r. \·i:-.ud­

krll~nt, e ll ri~n compar:lhk :1 

I:t h~rline ii bquelle il n'elll­

prUllle :I UCUIl clemenl de 

c:Hw ...... e ric e'\rcr i ~ure, il ~Il 

hcril~ ce pendam de tollf~'" Ie ... 

qll:lliIC ... qui 0111 dej:1 fa il 1:1 

repllI:llion l ie I:t ~{)6, t\;tn ... Ie 

comp(Jrt~mcnt r()lIlI~r de 

1:tqllclk c~rt:lin:-. n'ol1l pa:-. 

he ... ilc :. n.:conn:litn.: IIn~ nou­

\ elk rcfcrcn\.'~. 

C'\.: ... I :I in ... i qu~ Ie ... liaison" :111 

"'01. dcri\ce ... de [:1 berlin~, 

m:li" :ld:l ptc\.:s:.1:t phil()s()phi~ 

dc\eloppce :lut(Hlr du C!HIPC, 

(ass ie n e :l baissce de 12 mm, 

fl cx ibi lir e, di:t g r:ll11mes e t 

burec d ' alll o n issc ur m odi ­

fi es), confl: relH au Co upe ~06 

un ag re m c nt d e conduite 

e n viabl e, e n Ill ~mc temps 

q ll ' unc rare e ni c;lcirc. 

Au n i\'C;J U du wl in :Iva m , Ie 

psc udo I\ (:\c Phe rso n cs t 

recondui t a\'cc Ics :ld ;lprations 

s igna Ices pillS h:llIt. Les versions 

dQ[ccs dll mo[e ur \'6 dispo­

scm , q uam a e ll es, e r pour 

[emf compte dll surcroit de 

puissan ce, d ' un rraire lll e nt 

parri cul ier dll train avail[ :tfi n 
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Peugeot Coupe 40Ei r etou r v er s I e fu tu r 

ll'optimi",.:r k gllida~~ tk 

1':lInoni .. ~~ur ~t d~ favor i:-.cr 

ain,j k, mi~~~ ~n ;l pPlli ~t 1;1 

t~l1ll~ d~ C:lp. 

I .~ tr:t1n :trri0r~ 1l111lrihras. m i:-. 

:1Il point '>IH 1:1 hc rl i n ~ , asslll"~ 

:1lI cou p": li n !.:omport~m~nt. 

lln~ .. ..:l'llrir..: cr un ni\ ~;ll l d~ 

l'll nfon f:l i .. anr p:l nl~ d~~ 

:Ht~ru~, rnajeur~ .. d~ b di~ru0k 

de .. mup": ... Bien qu~ b qU:llir": 

e .... entidk tlu tr:lin llluhihra .. 

.. oir de uJ1l!.:ou rir ~ lin !.:ompor­

r~ll1~m ~,elll l )1ai re ~n Im':_~I"\:lnt 

I~ conforr. un amoniss~m~nr 

\ :I ri:lhk e .. t n"::mmuins propos": 

e n optIOn .. ur It; somm~1 de 

/.:;111I111C \ '6. 

I I": rir:lnT ti t: b h~rl i nt: ro ll ~ s~s 

:I\.:q lli .. tit: s":l'urir": :Kri\'~ t:t 

p:I .. "i\e. k COIlP": -lOb prt: nd 

en comptt: k ni,·t::1I1 ~ncor~ 

plus ":k\": (rcxi~c nee "":l' II ­

rit:li re e'prim": par ~;I dienr0-

k et ~ r":pond llOt:lnunent p:lr 

un~ protection renfore":~ aux 

chol''' lat":rau,: pi~d l'entr:!I 

"p6:i:lkmelH tI":\dopp":. p ied 

:1\ ant renfon.:":. tlI h~" d~ r~ntort 

d~ purtt: .. l't \olumin~llx pad­

din,t.:" rt:nfurt, de lon,t.:cron" 

ct Wl\er:-.e l'entr:lk d~ p:I\'illon 

cai .... onn..:c. ,\ tr0" cOllrt lI..:rme. 

1:1 d ispo ni b il itc d 'a irbags I:uc ­

rau x vic nd ra complete r cen e 

sec li rit e de (res IHlu( ni vca u. 

Anirn e, :IU t: hoi x. pa r un e 

mO(OT1 saoon 6 cy lindrcs 3 ( 

devc loppanr 1-10 kW ( 19-l c h) 

o u pH lIll e m o (o ri sa tion 

-l cylindres 2 / 16 so up:lpes de 

97 .... kW ( U S ch). Ie Coupe 

-l06 CS t cq uipc. scio n 1:1 moto­

ris:ll ion d lOisie. d 'une d irec­

t ion :. assistance modu lec (2 / ) 

Oll d \ mc d irection it assist:mce 

v:lri:lble (3 / ). Po ur pt: fm e ((TC 

it ccs mec:lIliques d 'ex primer 

e ncore plus pleine lll e llt le ur 

nobl esse. par le u rs pe rfor­

mances t.:t It.: ur b rio. les co upes 

-l06 ajo Lltc nt :. la sop hi sri ­

c:lt ion de le ur directio n lin 

frt: in a~c ass ure par qU<ltre 

disqucs (ve nril es ~ l'av:lIlt) t.: t 

un ABS:' 5 C-.lprCli rs d~ dt.:mil:r~ 

gc nc ra t ion. 

Dc plllS. !:1 ve rsio n V60fTre t: n 

serie un di <i positi f de frci nage 

de haute f;lcrure. devcloppe 

p~r BrcmlXI c( q ui sc si ngub risc 

:. 1':IV:lIl t par 1:\ p rese nce de 

de ux e Hi e rs :. qu :ure p istons. 

:iccroiss:IIH c ncore Ia puissancc 

de fre inagc. 
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Peugeot Coupe 406 re t o u r vers Ie futur 

PEUGEOT C OUPE 406 

HAUT E COUTUR E ET COLLECTION 

l ' ll i q ll~ dall' :-.011 ~lcgallt~ 

mh~, :1 bqll ~ lI ~ h.: I.."Olltlln~r 

it :l l i~n l' ininLHin:l :1 :I PP0rl C 

tOlIt 'Oil '~n), d ll dcp:l ~se lll ~ IH 

ell lll l:me t~mp' qll~ k par-

fum de sa llotOrie te, Ie COU pe 

-106 dcvie n t Ill u lti p le (]uand il 

s':lg it de niveaux de linition, 

de mmoris:uions ~t de boites 

de vitcsses, 

PEUGEOT COUPE 406 

2. 0 LlTR ES 16 SOUPAPES 

C lc d ';u.:CC,:1 runi\crs pri\ ile- de vi tesses meca niqllc 3 cinq 

gie du coupe dc PCllg~or. k rapports (BE 3/5) ou II Ia 

coupe -106 2 / 16 ,oup:lpe" e,t boltc de vi(esses :llltomatiquc 

equi pe du 11lotcur Xl ' lll J-I R -I li P 20 :lllro:ld :lpt :lt ive, 3 

dc\ cl0PP:1 1l1 une ]llli ~s:lncc gestion elt::c(nmiquc dcs r:t p-

d~ lJ7A k\\ ' (1 ';':; l"Il)i] S SO) rr / mn pon s, dejil. d isponiblc su r la 

ct offrant lln I.."ollpk maxi hc rli nc -106. Scs t:":lracte ris-

dl..: ISO :'\1m ( IS.7 mkg) 3 tiqllcs de pc rformances Ct de 

..j lOll (r I mn. II peur et re co nsomm:mons som les sui-

a,,~()c i ~, :1lL dlOi\". i1 Lln~ buitt:" V:lIltCS: 

PERFORMANC ES BVi\ 1 BVA 

\ ite~,c m:l\"i (k ill / h sur circuit) 203 200 

dc II i1 100 kill / h (,cco ntie,,) 10.5 14. 1 

-HIO me trc, dcp;lT( ;l rrcte bcconJes) 17,3 19.6 

IO(Xllllctrc, d~p:lrt :lffctC hccond~s) 31.9 35,2 

CONSOMMAT10NS 

(I /lOU kill, ,cloll normc e EE 1.)3-116) BVi\ 1 BVA 

ttrh :l in~ 13, 1 15,9 

c:\{r:l urhainc 7.2 7.9 

ml'l~ 9.4 10.9 
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Peugeot Coupe 406 re t o u r v ers Ie futur 

\'oiwrc d'c,{;cptiorl, k o,up~ 

-10(, I\:~t lOut amant par ~()n 

c~thctiqm: CI ~c~ mulOrl~:I-

tllJll~ quc p:1r ~on 111\ c:1tI 

d·CqllipCIllCIH~. (:'C:.I ai l1~i 

qllc la \ c r~iol1 Z litrc.'> bcndi­

cic dc~ ciCmcnt" dc :,c{;lIfi tc 

CI de con fort ~ui\ :lIlh: 

TECHNIQUE 

I .\I\S 

t -I frci lh :l di~qllc~ 

t di rc{;tion ~ a~~ i ~tancc 

1ll411llllcc 

t rollC~ aili. I S jlOIICC:-' 

t p IH':U~ ZOS I flO R 1.'1 

EXTERIEUR 

t \ itrc~ tcilltcc~ 

t ph:lrc~ :l ll lilmHlillard 

t projCCICl tr~ :1 ).,( i:I{;C lis<;e 

t rClrm iWllr~ cknriqllc~ 

bqll c~ gri:-. 

t :llHcnnc :llllplificc ~ r:trrierc 

dll p:n ilion 

t .; emc feu de ~wp 

I NTERI EUR 

t pbnchc dc hord noirc :1\ cc 

dccor Il1CI:l lI i ~c 

t (:omhi nc ~ cldr:lIl~ {;c rdc~ 

t:hrlllnc 

t \Ol:lnt clliT -I h r:lIlchc<; 

t pommc :1IL Illixtc cilir I aili. 

t ai rbag conductcu r 

t leve-vilrcs e lc{;triqLles 

it COIllIll:lnde SCC lIriu: 

. 2 comm:lIldes scqllc lllic llcs 

t 2 :lnripinccmclHs 

t sysrc mc dc prmcction 

:l l1tid6narr:lgc 

(de electronique) 

t cond 31lln3tion ccntra li sce 

des portes + su rpercond:II11-

natio n + plip 1-1 F 

t refrigera tion 

t indiea te uf d e tCmpe r:l tll rC 

eX l eri cLlTc 

t siege cond uctCLlr regi:tblc: 

e n hautcur et en :Issic tle 

t e njoli ve urs de b:lS de 

m:lrchc 

t dossiers des sieges arrie rc 

fr:lct ionnablcs Ct rabat­

t:l bles. avee re pose-te te 

t trappe iI sk is 

• :lc(:uuduir cenrr:lJ arrie n.: 

t boite de r:lIlgemelHs entre 

les s ieges AR 

t autorad io -1030 a\'cc 

comm:lIlclcs SO liS vola nt 

t o ptio ns : 

• airbag passager 

• airbags late raux cr passagl;r 

• w it ouvr:lI1t 

• sicg;cs (;uir ch;ItJO'allt s 

• 3utor.Klio -1050 + Ch:lrgcur Q) 

+ X'OllSlique JBL j 10 l iP 
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Peugeot Coupe 4 06 ret o u r v ers Ie fulur 

PEUGEOT COUPE 406 V6 

Alli e pre~ ic ll x du cou pe -we). 
le Ill()tclir () cylind rc s pc nnt:t 

tl"t:rl t: xploircr C1H.:ort: pl us le 

porcmit:1 dynam iquc cn lui 

:l pptln ~lIH IInc P1ILSS:1rH;C 

!>O llple 1.:1 kutrec" Ass()~iet: ;:1 

IInc Imirc dc \"itc sscs meca­

niqllc (dc 1~"Pt: \ IL) Oll llllC 

built: dc \"il t:SS I.:S :Illlom:lliqlll.: 

PERFORMANCES 

\ itc!> .. c maxi (km / h sur ~ir~lIir ) 

dc 0 a 100 kill / h (sccondcs) 

(4 1-1 1> 20), hi mOlOri sa rion 

ES9 H dc livre line puissa nce 

dc 140 kW (194 eh) a 5500 

tr / m n er offre lIll co uple 

maxi tie 267 N m (27.7 mkg) j 

4 000 rr I mn" Ses ea racrc ri s­

riqlles de performances e t de 

~o n somm:l tions s'c{;tblissc nt 

al llsl : 

BV~ I BVA 

235 230 

7.9 9.6 

-wo 1l1 l: 1rCS de p:lrt arr01e (sccond cs) 15.7 16.9 

\000 mctn.:s dep:1ft :lHC[C (sl:l:ondes) 28.7 30.5 

CONSOMMATIONS 

(I/ I ()O km. st:lnn normt: eE l-: Y3-116) BV~ I Il VA 

II rh:1 i nt: 

t:x tra urh:lint: 

nll Xlt: 

S 'aj()lIt :lnt :IU X equlpcmc llls 

d6.:rir... dan .. b ' "t: rsio n 2 litrt:s. 

k s ~ 1~ Illt:nrs nuu\"t:au x sui\":UllS 

:lpparaissclH sur le mooclt: ' "6: 

• dirt:clion a ass ist:lll ce 

\ :Iri :lbk 

• frt: ins avant Bn.:mho 4 pistons 

• rouc .. alII " 16 POlH.:CS 

. pnt: lI s 2 15 / 55 H 16 

• t:ss uit: -,"irrc aUlOlllariquc a 

15,9 17.2 

8.0 8.4 
10.9 11 .6 

ca prc ur de pluic 

• ai rbag paSS:lgc r 

• rCfrigcr:ltion rcgu lcc 

• su n apis AV 

• options : 

• airbags larcr:lux 

• wit OllVfam 

• sieges cuit ch:w ff:lnts 

• alJ(OCldio 4050 + chargcur Q) 

+ acoustiqut.: JBI. a 10 I-IP 

B 



Peugeot Coupe- 406 ret o u r v ers Ie futu r 

PEUGEOT COUPE 406 V6 PAC K 

Raffinc mc nr c{ plcni w (h; 

(;arac{c rise TH cen e v;lrianrc du 

coupe -106 V6. qui bcneficie 

des signes eXfcr ieUfS Ct intc­

rleurs de ri chessc sui v:l ms : 

t 1:lve-projecrc urs 

t rc troviseurs rab:m ablcs 

c lc(;criqucmcnt memorises 

t sieges eicctriqtles:'1 memo­

ri sa ti on (;brc (;ondu(;(cur 

t sieges C I (;omre-portcs cuir 

t sieges chau fTants 

t rctrovise ur ince rie ur 

jou r / Iwi t autom;uiquc 

t miroirs de counoisie eclaires 

t surmpi s AR 
t 3u[Qr.ldio 4050 + chargcur CD 

+ acoustique JBL 11. 10 1-11' 
t oprions : 

• amorrissemcnr varia ble 

• (Oir ouvram 

• airbags la lc raux 

Mars 1997 
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Description technique 
du Coupe 

L' ARCH ITECTU RE 

I .e ( :OtlpC -W6 ~t: pr0~cll((': 

;t\cc llne C;lrro"Sl.:ril.: in0dirl.: 

qUI h:l hilk LIne ..,trlH: turc 

comciwcl.::1 b foi .... It'0Icrlll:nt,, 

cmpWIHC' :1 1;, hcrlinc 1.:1 lk 

pi Cl'C' ClllicrCIllCIl[ 1l(lll\cllc ..... 

( :c I.:o upc hcncficic dOlle de .... 

qll;llil0.., n.:connlll.:'" :1 b '>tflJl.:­

tun; de b hcrlinl: COIllIllt.: till 

hrc;lk. ell tcrlll!.: de protection 

de ... oel'upam.., lof' til: choc", 

;l ln ... i qm; de "'1.:'" c;l r;lclcri3-

tiqllc.., de ri,t.:i ditc lall[ ell {(J r~ion 

qll'e ll tlc\ioll. qlli alitori~CIll 

11th: c'\ploil;nio ll ,>cricllw de ... 

lia l",OIl'. ;111 ..,01. 

( \:((C tkrnicTl: C\ oimioll 

de Lt g;llllJl1C -we) rc pn.: nd 

illlcgr:lkrm:nt 1'r.:mpam.:mcll l 

de ... ;1 III n.:, \ cr..,iIHl" (.2.70 Ill ) c l 

/-:ara lHi r ainsi pour k:s q u:m c 

passagc rs li ne habit ;lb ili tc 

presqu !.: cqui va lcnlc. 1:1111 ;\tlX 

places aV:IIH qu ':l ux p l:ICCS 

:m icrc. Cc choix fo nda memal 

pcnnct eg:ll emc lH de eonsc r­

\'e r Lin tra in arr ic; rc dc typc 

muhi -hra ... I.a longucur hOTS 

lOU[ dU l.:OlIpe slIpericufC de 6 em 

iI cel lc de hi he rl im: (4,61 5 III 

comrc 4,555 m) CS t oh1cnuc 

par des pon es a f.uIX q ll i Ill i 

son1 pro prcs (+ 6,2 e m 3-

I'a \':l m, - 0,2 cm iI l':l rri c re). 

E nfin , I' ahaisscmc nr dc hi 

e:l rrosse ri e el u coupe d'une 

ha utcur dc 1,35 Ill , soit - 6 cm, 

eoncriblle cg:l lc mclH iI deg:l­

ger un equ iti bre gc ncr:d qui 

en souligne I'r.:xdllsivc idemite. 

LA STRUCTURE 

l ,e hloc ;1\ allt Teconduit e ... l 

con ... (itllc de hr:I1lC:laj.., dont 

Ie ... e'trcmi(c"':1\ :m( prc ... elHelU 

de ... lone.., de dcformation.., 

prog,r:lnlrl1Cc", et de..,tince.., :1 
:tlhorber (Inc partie de I'cne r­

g;ie en ca.., de choe frollt:'!. .\ u 

Il1 VC:Hl de l':w \'c O( , ccs bra n­

cuds sam rel ics par des tra­

verses Cl i~sonnccs el ils S'CP:I­

nouisscm sous Ic pl:tnehe r 

q u' ils eomri buc t1t a rig idific r. 

Dans l 't:nvironncmc nr de I:J 

pbnehc el c borel. on rcrrou \'e 



Descr i ption tec hniQue du Coupe 

hi 1r ~IH; r:. ~ {Uhubir~ ~n :I~i~r 

(() -In 1111n) dOIll Ics ~X ln:m i ­

Ie , joi~n~ rH k" l't/lt:S d\IU\TrH 

~ I ~ rk~ :i un liran \·c n il'al. k 

(llll ll d o.: ntr~ tI . D~s I()n~~rons 

~ I rra\ ·~ rs ~:. IXlftlClpenr aU SS I 

all renfunXllle rH d~ l'el1-

,~mhk dll :,ollh:l ss<.:m~m . I .~s 

1()11~~rol1 'i I:II ': r ~lu x pOlln·II S 

d ' un e [j 1ll~ I(Hlgirudinak. 

r ~l,.:ol\ ~nt un~ nou\Tlk bee 

~ 'I c r i~ llr~ f:lil~ {rUne 1(lle 

r~ d ~,!\ in ce dum I'e p ~li s~eur 

a U~ lllenle d ~ 0.2 mill 

( 1.2 mill ). \ ·<.: r, I \lrri ~ re . Ie 

pl:llu.:her ~t s ~ s TT:I\ e rSe S 

fe rm t:e , com me k s pa~sa~es 

tk rolle ,om l'0I1Se rn:'i. 1,:\ 

t;lhku<.: :l rri c: rc sllhil q llcl qll ~S 

tllodifil':lIions tI~s lint:c~ ;1 lui 

pc rm ~ ltr~ d ~ s 'ad:I[H~r :I U 

,tyl~ p:ln intli<.:r tI<.: ccttc \'Oitllf~. 

·1(111, k s point s d ':l nl:rag;<.: d~s 

<.:nrollkur" lk <.: <.: intu rcs d~ 

, b.:uril t: ~ l in 'i i qu<.: c<.:u x d~s 

p':don culc~ (k ~6 .. ·urilC '> Olll 

rC(:(Hltluir,. 

,\ \<.:c lltlC platc-fo rmc C I un 

hloc :1 \ :1111 C,i't:IIH' m:t is IInc 

fo rmc ge nt: rak in cdir~. k, 

nOIl \ dl c , pi ~cc .') dc pC:HI 

rllOllm: rH Ie d ~'is in origin:ll till 

1.:OllP':. Dc, rMc 'i rcd~ss in t:c 'i 

:l"ur~ nt 1:1 liai 'iO ll :\\·cc Ic s 

d ': lll<.:llt'i <.:onscn·cs ou pom 

ccrt :lin<.: s d\:m rc clks, tic s 

fun ction:. retlt:finics COIllIllC 

les cotes de caisse par 

exemple. Les galbes e [ 

combes de tOllS les vitrages 

:l )':tnt e tc reconside res, le s 

1ll0m:IIHS presenrenr un rr:lire 

specifiqLl c. P ~t r cxe lllple, 

I'idc mire du COupe cst souli­

gncc p:lr lin ICgc r enfonce­

me llt du bas de b lunette 

:trri cre p:lr rapport :\ I'angle 

forme cnffe 1:1 lignc supc ri eu­

re d' ailt.: et 1:1 rClombee arrie rc 

du m OIHi1ll1 de (; lI srode. Cene 

mitllrc a dt;lIX lXK1es 1XlS...cde des 

pieds ;l v:mf retulcs de 123 mm 

par rapport a ce llx de t.. berli­

ne qui dis pose de qllalrC 

pa rtes. li s imegrem des ren­

forrs en tole (It.: 1.8 mm 

d 'e p:li ssc lir dest ines a 
acc ll ei llir des clla rnie rcs de 

pones ge ne rell s(; ll1enr 

dime nsionnecs. En effet. 

pour f:t vorise r t'acccssi bilirc 

aux difTcrCIH CS placcs de Ia 

vo itllre. chaque pone s:l ns 

ene:ldremcnr de vitrc, prcscn­

[C unc IO I1~lIe ur de 1.30 Ill. 

A,·cc un renfort wbut:lire en 

:Icie r (0 34 mill) dispose 10 11-

gitudinalement. chaqlle porte 

nue p~sc 17.5 kg. Afin de pro­

cure r du confan er de I'effica­

cile ii 1a fcrmcru re des pones, 

I'axe d ' inclinaison des Ch:lf­

nicres de ch:lcune d'cl lcs CSt 

inclinee de -1 0 vcrs I'inrerieur 

de I .. voitIL re, 

2 



De script on tec hn i Que du Coupe 

'trUL"tu re eX I'iI:lntc so nt 

delllontahies e l Ie <::1[101. :I\'ee 

,a dOllhl ure. pese 24 kg. Ce 

dernie r e"l :lrtiL"ulc sur des 

d l:lrnieres de type panto­

gr:lphe L" t L"O Ill PL"IlSC p:tr de ll x 

ve n n'i ~ dou hk clre l. [ ,es 

d,le ... de <.::Iisse sunt cntierc-

1llt.:1H L":li ...... onnes el lis rclit.:nt 

1' :1\:1l1! a rarriere tit.: l'habi-

1:lde, l)c, m011l :1l11S tic pa rt.:­

hri,t.: dc furtc sec(ion delimi­

(en! 1:1 partie a\':IIH superieu re 

tic L"e ( h:lhil:lck CI ils sum 

relic ... entre ellx par Ilne 

If:l\ t.:f'iC 'Ilpcricurc de h:tie. 

Emre k'i lungcrons l:ltef:lUx 

CI Ie, ridclk'i on trou\,c dcs 

picds milie u dote ([' lI lle tres 

forte e lllp l:l11lure, Ct:s pieds 

miliell su11I rt.:li6 en k ur SOIll­

met p:lr II ll e If:I\'e rSC de 

p:l\' illo n caisson nee q ui furme 

ain'ii :1 cc nin:au de l'habi­

I:lcle, li n :lnnC:lll p:lfticulie re­

menl re'ii~ l ant en (;;IS de dHK: 

1:llc r:11 011 tic retournemenr. 

l 'ne 1f:1\ erse superieure de 

Illnett e :Irriere :ISSlln; I:! li:li­

,on :1\ ec I:t partie haute des 

tllOlH:IIHS de (;Llsrodc a lars 

qu'en IXI'i, la (ablene arrierc 

rem plit celte fonclion. ' 1()llIes 

ce" traverses rt.:lia nt ks cUles 

supe ri e ll rs dc ca isse conrri­

hll ent ~l [;. rig:i difiC:Hion dc 1:1 

snucture. La tOle de pavilion 

rcfe rmc ['ensemble e t c l1 e se 

di stin gll c par un e large uf 

:lVan( cmhumissagc si impor­

t:lIlte ( 1.88 Ill ) q u' e lle sort des 

standards c llropeens ( 1,75 III 

x 2,65 m), il fallt donc I'appro­

vis iOllner direc le mcrH des 

Et:l ts-U ni s. All ni vea u du 

mom:mt de eustodc. la jonc­

(ion cx u: ri eure e lUre hi role 

de pavilion c r 1':l i1c arrie re es( 

rea li see par line fine brasure, 

En arric re des riddles ca tS­

SOllnces, on {(OUVC les nou­

ve ll es :I il es C( le urs doublures 

rcdcssinees q ui SOil! re i ices, 

:Itl ni vca u de pl:l ll che r. p:lr un 

se uil de coffrc bas form c 

d 'u ne tra verse fc rm ee. Le 

VOlc l dc coffre cst pOllrvll 

d ':If(i cul:lt iuns de type panto­

graphe qui pCfm e llcnr de 

degage r :IU max imum I'acccs 

au volume de r;mge ment dom 

la ca paci(c est proc he de celie 

de 1:1 be rl im: (390 dm ' VDA), 

A l'i nS(;lr de Ia srrUClllfe de la 

be rline, ce lie dll coupe re(joit 

des c raTlchCi tes e n moussc 

ex p:lIlsivc loca le mcnr 1tlJec­

tees (rnonlallt de baic c ( de 

cusrode. pieds milie u . .. ,), Lcs 

pass:lges de rouc SOtH pourvus 

de pare-bolle Cll polypropylene, 



Oescriotion technlaue du [ouoe 

I ,c~ ,oi...:alltc dClIx piccc~ sp~­

eifiqllc~. panne:lIlx ex{0rieurs 

et Ull\ r;!lIIS com pris. sont cn 

{(lie lLteier d'tme (:pa issc lIr 

minimale dc n.R 111m ct pr~­

pro{(:gces par ~;tIV;llli s;lfi ()n 

sur lell rs dcux faces. ( :cttc 

protection inr(:ressc 7.) % dc 

I:t ma ... ~e de I:t strucwrc com­

plete qlll ;I\ce Ie ... pones. Ie 

c;qWt et Ie \'olet de coffre 

pese 372 kg. Po ur cc q ui 

conce rn e les c:tr:tctcristiqlles 

de rigidi rc elc cene structure. 

I'angle de torsion CSt de 0.73 mrd 

SOliS un effort elc 100 da N 

ap pl ique a cl1:tque essie u et I .. 

nex ion mes lIrcc n'exc~(1t: pas 

0,8 mm SO LIS line charge de 

100 kg appliquce sur Ie longe­

ron ;1lI nivc:tu du passager 

:tV:UH. 

LES MOT EURS ET LES TRANSMISSIONS 

I XliX InoWO->;'l tioll:. som rClenLiCS 

pOllr Ie blll:emeO( dLi coupc 

-106. I,a premiere cst 1111 

tI";nre cy lindres de 1 99H cm' 

a douhle :Hbn; ~lc;l mes en tete 

et se i.~c sOllpapcs :tpparue sur 

la 60S cn Iyy-t I,:t sccomle 

c()rrt:~p(Jntl :til tout nOIl\'t::l ll 

,i...: t:y lindres t: n \ ' a 60. 

lju ;lI rt: arbrt:s a C:l mt:s cn tctc 

t:{ \ mgt qu:ttrc So u\xtpes prc­

,etHec cn premie re mundi:11c 

,ur Ic ... bt: rlincs CI brcaks -106 

c n oe(Ohrc 19<)6. Ccs dclt x 

motfJri"HlOns pem etH elfC 

:tn~ouplcc":1 IIIlC u ;\t1 smi.,s ion 

mccantqllc ()1I a Ia totHC 

rccc nic boilC de \ l{C SSCS 

automattque a qll:Ufe r.lppon ... 

el gc~(iOIl clcctroniquc, I:t -I 11]1 

2tl ;uJ[o-ad;tpt:tti\'c proposee 

dqHLis se ptemhrt: 1996. Alin 

d'offrir tics \'oiwres contilfllles 

a line :tmbiance COSS lIC mat s 

:wss i dyn:lm ique. les vilcsscs 

I 000 if/mil sont puur cer­

taines d'cncrc dies difTerclltes 

dc ce ll es dcs -106 cxisr:tTHcs. 

I.c "raccoure isse me nt Oll 

r ';lllon~emcTH" dcs v:lh.:urs 

conce rnces cst obrenu p:l r Ie 

changcment dc (.'Cnai ns r.lppOrts 

de boite ct IXlf une rcdclinition 

des dimcnsions des pnellll1a­

tiqllcs c rHmin:lIl t de nOlH'dles 

circonfcrcnccs dc roulemc tH. 

LES MOTEURS 

Lc motcur qU:ltrc cylindrcs 

XLJ IO J -H~ dc\'cloppc un e 

puissance maxim:tlc de 97.4 kW 

(135 eh) a 5 SOO If/mn e t son 

co upl e maximum de 180 N m 

(18,7 mkg) CSt altt.:i nr i\ 

-1 200 tr/mn. CCHe mec:tniquc 

fOtlrn il un co uple superieur a 

4 



Descr i ption tech n i Que du (oupe 

170 Nm s u r un c pbl!;e 

de .2 500 tr/mn so it :l p:ln ir de 

,l 000 [r/mll juSqU \ IU rc~ime 

de PUiss:uKe m:lxinl:ll e (5 500 

[r/mll ). I.e bloc morcllr en 

fonte ~L paroi s minces possl:dc 

un cq ui pa~e mohile :I jellx de 

fon etionllemclll rcduil S el 

unl.: li:Lison renfo rcec d it e 

" :Lnti - holL rdon IlCll1eIH~ sur I:t 

parti c :Lrri l: rc dll Glrter in/i,; rieur, 

I ,a I.: UI :h :.e CSt en all i a~c lC~c r 

e[ la di ... trihu[ioll } douhle 

:Irhrc :I C:Illle<; en [et c CS t 

c mrainee par lInc co urrOle 

I.: ran[ ec :Tior!'> que \cs equipe­

mcn!'> conU1H: I":Lltern:ueu r et 

Ic cumpre:.seur tic rcfrigcr:nloll 

Ie M int p:Lr l'iLHcrmcdiaire 

d\me co urroie poly \ ' dite 

"serpe lll inc". I.e refroid is­

sc me n[ CSt ohte l1u par Ull 

radi :ltcur ~L fai sceall :Tiu mi ­

nium {rU nC surface frontalc 

de 26,5 dm: el e n :LppuinL p:lr 

de ll' lllow-n:nt il :Heufs :L 

cIHllmallde thcrmost:ltiquc . 

En :LlnoTl[ dLI r:Ldi :l1cur. I":Lir 

GLP[C au ni\ cau de I:t GLl:tndre 

rapportec c:. [ Gm:Tii sc dans (Ill 

Gr:il.:e :I un dc Ol.:cteur si[U c 

I.: n hatH de b \'einl.:. une 

g; r:LIl tk part il.: t ic Llir (iI.: 

re frn idi ""l.:lllcnt c st dif igc 

\c r!'> Ie rad i:Hl.:ur alors qu'une 

a utre p:Hti c Lil.: I.:el :lir CSt 

of1 l.: llt c e n : rs Ie ham tiLL 

motcLLL 

Le Tllo tc ur six cylindres e n V 

iI 600 o fTrc un e cy lindree de 

2 9 .. 6 c m ' et il be nefic ie de 

dcux :lrbres:J carnes par rangee 

de cy lindrcs avec (juatre SOLL­

papes pa r cylinclre. Lc bloc 

comlllC les cu lasses som e n 

all i:Lgl.: legl.:f e t l':tdm issio n 

bi-volume fait appcl :J Ia ph y­

sique :Ico ll s tiqu e qLli s:l ns 

piece mo b ile, favorise Ie 

co uple mOICILf S:IIl S pour 

aur:mt ncglige r hi puissa nce 

dcvcloppce, 1 .. 0 kW (19" c h) 

:L 5 500 tr/ mn. LI.: coup le 

nn.ximulll de 267 NIll (27.7 mkg) 

I.:St :meim 11. .. 000 u / mn. Ce 

motc ur bie n re mpli il. tOllS lcs 

regimes cra lc Ics valcurs de 

co uple de te lte sorte <iu 'entre 

2000 tr/ mn e ( 6 000 tr/ mn soit 

.. 000 rr/mn , o n d ispose d 'un 

minimum de 230 Nm, A 2 000 

tr/mn I:l v:lleu r se situe deja 

;1 23" N m (2" .3 mkg). 

L:L gl.:s lion c leCtTO nique eSI 

confi ce 11. un c;Licul:HI.:UT 

BOSC J-I I\ IP 7.0 pilorant l'in­

JeC tTOn sClll i-scquenrielle 

avec un groupeTllcllt de s 

cy lindrcs de ll x p:lr de ux. 

L':tllum agc Jumo-slatlqul.: cst 

gerc par un cakui:Jte ur 

SAG EJ\I BBC 3.2, L I c:lfto· 

gmphiL: de cc mote ur ES9 j4 

CSt rc rra v:lil lce po ur proc ure r 

plus d'agrc me nt et de brio en 

roules circon st;mces. Equipc 

5 



Oescr ot on t ec h n i Que du [ O UDe 

• .fun tl l: rCeh:ur de diqucri ... 

qll l Ie prorc~e nOlammCIlI en 

ca~ d'llri li<;:lrion :Icc idc ntr.:lle 

d'un l';trhm;tlll ~ nop b ibl c 

indice d'onanc. il Jispo.;;c 

d' une rcchnnlugic de ca1c ll la­

rc ur ;1 mClllOirc pcrmctt:tnt un 

t l: l l:dl :lf~c m clll dc nuu\,callX 

rc~b~c ... commc toutcs in tc r­

\Cntiorh c\cn lllciles cn aprc.;; 

\cntc. Pour Ie rcfroidi.;;<;c ­

mCIll. Ie r:tdi:t\ c ur c n cuine 

C' I :tlimen(c e n air Jan.., Ie ... 

mC mes co nditions que celles 

rete nucs pour Ie 1ll0 lcur 

qu:n re cy lind rcs. De ll x IllO{Q­

ve mil atc urs d'tme puissa nce 

dc 250 \V c hacun ass Ulllc nt Ie 
cOlllplc.lll:m de refro id issement 

lo rsqur.: n6ccssa irt:. [ ,:t ligne 

d 'cc h:lppeme lH (.;st cel ie de Ia 

be rl ine co rrespond anre et 

co mm e Sllr 1:1 ve rsion <j ll atrc 

cylind rcs. on rrouvc lltle sonie 

avec un cmboul chrome. 

LES TRANSM ISS IONS 

i\\r.:c c haqll r.: motonsa tlon il 

e'l po ...... ihle d'oprer pour IJIl(.; 

tran ... ml""lon mC t::l niqm: UlJ 

potlr ti ne (r:lll~ml~SlOn :llIlo­

mali(ll!!': c troitelllt; 1lI dcri \'ces 

tic cd"-:.., qui cq llipcnt les hcrlincs 

Oll hrcak... ;.:u rrr.:spondanr.." 

Pour Ie mod e le tl otC du 

Illot r.: ur Xl I\{) J-I I{ , I:t hoil e de 

\ 1I r.: ... ,C' mcr.:anlquc ~ c ll1q 

rappon ... ti c type BE.'-5 c~t 

rr.:lenllr.:, 1):111 .., (.'r.: IIC hoite r.: 1 

:din de 1":1\ uri<;cr les rc pri sr.:<; 

... llf Ie mpport ... upcric ur. cd ui-<:i 

r.:"' 1 I c~e rr.: ment ra;.:courC!, 

t\\ 'r.:c Ie mClllc ~OlH.: i ct pour 

pronlf!.: r dc I"agrcmcnr de 

conduit r.: s llr I"cnsr.:mhle dcs 

r:lppOrtS, le s p ne um:lt iques 

rctcnll s dcterminc nt dr.:s 

\'irr.:"',cs I 000 tr/mn Icgerr.:mcm 

plus courtes q ur.: ccll es des 

berlincs correspondumes a 
boite de vuesses mec:mique 

e l :u lto rmHlqu c, 

S lI r Ie co upe recev:tnt Ie 

mote ur \'6, 1:1 boite de 

vi tcsses l\ ILS est d ifTc rc ncicc 

de cel Ie de 1:\ be rli m: et d u 

break p~t r un rJPI)()rt dc premiere 

plus long :tinsi que les de ux 

derni c rs r:lpports su pc ri eu rs 

pl us courtS, Ccs :tda pt:lfions 

lices j IInc circonfc rcncc de 

pnc um;niques de 16 pouces 

plus imp0rl:uue qu 'en IS POliceS. 

procurcm tics vircsscs I (XX) rr/mn 

plus :IIJa ptc(.;s :IU cafac le rc 

:l ffirm c de ccn e vo ilUre. 

L'app:lrit ion £I t: I:t boite de 

vitesses aurornatiqu e 4 lIP 20 
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Descript ion tec hnlaue du Coupe 

:I\CI..' l"C mUleur ESt) J-' nc pcr­

!llell:HH pai> de I.."olllpar:lison, 

il faul n;tcnir quc I:t d01inition 

dCi> r:lppons <.:orrcs pond :lUX 

1ll l: I1lC <.:hoix . Cette boite ei>t 

:ll llc h lda p tativc ct possc:dc un 

pi lol :I,l.;C 011..:u wniqll c tic s 

1~)lK" tion:. dc r0,l.;ul:nioll CI dc 

p:l""a,l.;c. 1·:111..: a etc dC\'cloppcc 

pa r Z F ct ..:III..: com porte trois 

pro~r:lmmc" permell:lr11 rex­

p loi t:nion dc nCLIf lui" dc pa;;­

" :l~e. I .e" ca lihrations definics 

ct e'lx:riIllCIltL'C> par AutOflluhib 

Peugcot som adaptces au 

mDrCur V6. Le d i:tl oguc eTHre 

lcs boirie rs clccrron iqucs dc 

ges tlon mQlCUT Ct boite de 

viresscs 1Ilitorise dcs ca ractc­

ri st iqucs de passagc dc s 

rapports auss i prcciscs <lu'c t'­

fieaces pOUT Ie conlo rt camille 

1:1 scellrirc de conduirc. Les 

programmcs sport cr neige 

complctcnt fa prcstation de 

cen c boitc de vit csses :11110-

m:uiqtH: dc rnic rc gcncr:nion. 
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Descr i p t ion tec hn i Q ue du C oup e 

[ .l:S p rin(.:i p:lk" Clr~lCt c ri ;, l iqll l;s [ices :lU X motc u rs e( t ransm is­

sio ll s sont k s ;' lli ";lIHl.:S : 

MOTEUR XU10 J4R ES9H 
C ylinJrcl.: k ill ') 1 998 29-16 

t\I CS;I ~1; x CourSl.: (m m ) 86 x 86 87 x 82.6 

I' lI i",,;tncc ll);IXI : kin (ell) 97,4 (135) 140 ( 194) 

( :oupll.: m;l,i : \:m (mkg) 180 (1 8,7) 267 (27.7) 

Boitc lk \ ill;s.,c". I ~ pc Il E 3-5 4 I-IP 20 ~ I L 5 -I I-I P 20 

\:OrllIHl: (k r;lppOn., .\\ ' 5 4 5 4 

Ibppon" d l.: dcmulripliclr io ll 

I '" 0.2894 0.3006 0,3250 0.3400 

1" 0,5348 0,55 14 0.5609 0,624 1 

.)' 0.7352 0,8 169 0,8378 0,9242 
4 • 0,95 12 1, 1346 1,108 1 1.2837 
S<"~' 1,1 62 1 - 1,3636 -

Ibpport (k co llpk 19 x 79 20 x 69 16 x 69 20 x 69 

(0.2405) (0.2898) (0,23 18) (0,2898) 

ROllI.:" 6,5 15 7 J 16 

\ I;ncriau Al um inium 

1' 111.: UIll;! r i q II I.:" 205/60H l SI' 215/55 H1 61' 

Circonf. tk rtJukmCIH (m) 1.920 1,960 

, 'it l.:";''': au rcgiml.: 

d..: I 000 tr/mll (km/h) 

I '" 8.0 1 10.02 8.85 11 .57 

1" 14,8 1 18.42 15,28 21,26 
' <n",' ., 20,36 27,27 22,83 3 1,49 

-I ' ""'. 26.35 37.87 30,20 43.74 

5'"'' 32, 19 37, 17 

, 'it l.:""c maximal..: (km/h) 203 200 235 230 

Accclc rations (..,..:c,): 

-100 m dcp;lrt arret 17.3 19.6 15, 7 16,9 

I 000 III dcp;tn arret 3 1,9 35,2 28,7 30,S 

U;I 100 km/ h 10,5 1-1,1 7.9 9,6 
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Description tec hn l cue du [oupe-

LES LI A ISONS AU SO L 

I,c'i liaisons au sol tIu coupe 

-106 ~() IH c twi temcnt d~ri \'(:cs 

tk eclks tics be rl incs e t 

bre:tks ,I\'CC lcsquels il pan:t).!;e 

Ie mcn1\.: elllpa[[clllcnt 

tic 2.70 III tic lo ng ct p:H 

l'on~~qllcIKc k (fain :1, ' :lIl l 

cOlllmc k H:tin :! rri0re tic typc 

Illtdlihr:t" tHin de r~pondrc Ie 

micll\. po"il1l1: ;IU X c;lr;lC(cri'i­

tiqlle, p:lrticuli0res ;1 ce type 

tic \ oil ure pour ce qui cOllca­

nc re~th~liqllc c( lcs aspect' 

d~n ;lmiques. 1':lss ie((c dll 

C()uP~ e~1 :l bai~s~c tic I!. mill 

ct 'c, \ oic, ~OIH cl:trgies. Dcs 

amcllagcmcllIs sonl :t ]lp( lneS 

;1 kl 'i u ~pcns i ()n eOIlHlle au 

frcin:lgc tic ccrt:tincs \'crsions 

a fi 11 fentlrc 

Cllmpl)rtcIllCll[ geller:11 CnC(lrC 

plll~ dliclCC. 

LA SUSPENSION 

A Ll\ :Ult. Ie bcrccau CSI 

rccolltiuil et il ~uppoTle lc~ 

Iriall/-:les in\'crscs dcs dcmi ­

cr;lin ~ psc utlu "Ie Pherso ll 

aln'l quc k~ palicrs dc Ia 

h:lrrc allri-tien:rs decollpl ec. 

On rCHOU\'C Ic.'iclcmcms purtCll!,; 

CI raba i s~c lllcnt tic l'ass iCHC 

dc I:t \'ui turc cst ubrcnllc par 

IInc diminut ion de 1;1 ha utcur 

dcs n;ssorts, Ce tre illutlification 

cm r:linc r :l do]ltio n de nOLJ-

vdles bu tct=s cl':m:tquc dum 

l'ccr;lsC lll cnt progressi f induit 

lIn c flexibil ite v:lri :tblc favu­

rable :HI co n/on comme au 

comporrcme nt. La fl exi bi lite 

comllle Ie diagram me d ':l1llOr­

rt SSc mCll t SO il! :tdap tes a 
c haque mode le et Ie mOlHage 

de nouvelles rolles donne une 

voic augme ntee de 16 mm sur 

les de ux versio ns. Les anicu­

I::uions a":IIl( des cri :lrl gles 

;lVam sont durcies c[ des :lInc­

nagements p;lrric uli ers sont 

reserves au coupe \ 6 pour 

leq tlel Ie comporte me nt clo ir 

cue compa tib le ;Ivec les 

perform;tnces liees it sa moto­

ris;ni on. Ainsi. les e;lles d u 

bercc:l u Son t durcies e t Ie sup­

pOrt supc rie ur de I'c le me nt 

po rt eur es t rigidifi e. Ct=s 

quc lq ues mod ifications allle­

liore nt encore Ie g ui (l:ige de 

i';tlllonisseur par un mc il le ur 

cemfage c { pcrmettent un 

conrr61c plus rigoureux de la 

crajectoire lars de la mise e n 

appui comllle e n rcrme de 

cap. POllr p:lffaire la rcgidifi ­

C;Hio n elu b loc ava il{ soumis a 
des eftorts imporrants ct po ur 

garamir les geomet ri es du 

trai ll , Ics sup pOrtS superic urs 

d 'ele mc nt pOrte llr, Oll pots de 

sus pe nsio n, so n t rt= lics pa r 
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Oescriotlon tec hn i Que du [ouce 

line harre :lllri-r:lpprochernenr 

ell acier d'un d i:llllctre exrc­

ril.:Uf (k 2() 111m (0 IX pour 

r inrc ril.:llf). 

A rarriere k train Jl111lIi b r:lS 

e:-.t feCOn Ulli( elf il :ISSllfe k 

).!;ui li:lgl.: ti ll \ehicuk pa r une 

rn : l itn~e rigollfcu-;e Ult p la n 

fOliC qud.., qllc -;oielH le s 

dTon.., (f;lmmi:-.. Dc manierc 

complcment:lirc . ..,on fi[rf:l gl.: 

apprlJprie ah"Jfh:lnt Ie.:-; incga­

lirc~ rcncomrce.:.., lors du rouiage. 

il prc~e.:f\ e Ie COil fort de~ 

m:cup:IIH..,. ( :haque tlemi-t~lin 

e..,t ..,o[ id :l ire.: d'lIne tr.l\e!"SC 111-

Ifec et ~e compo:.e dc trOJ:. 

hr:l'" Ir:ll)\er-;a lt x :llnSI q ll c 

trlln hra-; [ongiwtlinal. II com­

pre nd cg:lkmcm un fesson 

hc[icoh l:tl :l\'ec une h urce 

:11l1oni..,..,cment :. clape ls er 

d· llnl.: h:trre alHi-uc'·cr-; felice 

direch.:melH :. chaqllc pi\ot. 

I.c dch:lHemcnt tit.: ,·halluC 

rOllc c..,t mailri-;(; p:1f k-; po..,i­

lion.., rd :ni\c.., de.., hra-; entrc 

ell\ C[ Ie.., aniclIb rion» (;Ia:-.­

rique~ qlli a..,-;urent Ie !"i[tr:lge 

ct:IIH inucpenuanrc-; dc~ 

foncr iolh dc gllidage. die.., 

n·inlllH.:nt P:I-; :-O Uf k compor­

tement de kt \ oiru re. A,·cc k 

coup(;. cc tr:lln arrierl.: COIll­

nllln i'l w illes ks -.06 rl.:~·() i ( 

tl11dl lllCS IllIJl..liticltil lllS destinccs 

a e n "arfa ire I'efli c:\eite e t 11 

donne r a 1:\ voirure une assise 

eS lhe tiqu e rne llt appropriee 

par l' <\ ugme nrarion d e.: [a vo ie. 

Les di agrammes d 'amon is­

seme nt ainsi qu e lcs nex ib ili ­

res des resson s son( rede tini s 

e ( ]a buree d 'a ttaque inregrce 

a l'amonisseur induit naturcl­

le me nt une va riation de nex i­

bil ile. Avec 1a Ill O(Qrisation six 

cy lindres Ie s upport supe rie ur 

d 'a morti sse ur CS t rigidi fic. 

L'a ll /!:me nt ari on de 1:\ voic 

(36 mm ) CSt obrcnue par 

[';Idoprio n d ' un nouvea u br:lS 

infe ri e ur Ct d 'un pivot c lHie­

rc mc nr rc dcss ine qui p:lr 

cei te. appon e lH 18 mill vers 

l"ex tCric ur. Ce pi VOt est e n 

aluminium rOfge c t il es t ca l­

eulc avec rollS ses points de 

fi xation pour offrir les me mes 

ca ractcristi q ll es d l! deforma­

tion que celui e n fo ntc, de la 

bcrlinc. Le c hoix d u materiau 

es t re t l!nll pour gagne r du 

poids (- 2,8 kg par \'oitlLre) c{ 

I"u sage de ceu c techn iq ue 

"Cobap rcss" re prese nre une 

pre mie re pou r un e piece de 

sccurirc d;lIls Ic G roupc PSA 

Pe ugeot Cirrot: n. 

A rinstar des be rlines equi ­

pees des mot c urs V6, Ie 

cOllpe six ey[indres pe ut rece-
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Oescr plion t e c hniQue du Coupe 

\Olf CI1 opllon Ull :UllOrtl';;SC­

mCl1t \:lfi:1hlc comprcn:lll( 

IIIlC loi dotlcc C( IJIl C loi 

tCfme, I .cs pas:-.agcs d \lI1c lui 

~ 1'~llltrc :-.C 1'0 11 1 auto ma(iq ue­

IllC Il1 cn fonction dcs C;Hactc­

n :-'(l{llIc:-' dyn:lllli qu cs d c b 

\O\tUTC, typc tic cond u ilc 

:ltbpt0 CI tic'> dinjcul(~s TOll­

tit:TC'> rCnCc)lHTec:-.. F:nori":lnl 

p:1T un fihr:lgc appropri0 lc 

confort cn conduitc "Oil pie, Ie 

,>~.,tt:me pri\ ilegic Ie compor­

temcnt cn u.,agc rapidc (1oi 

fcrme). l ' 11 hOlllOn conllllandc 

p:lr Ie conliuctcu r pc rlllct dc 

'>(lnIT I':llltulluti"mc pour 

h':lllpor:lIfCnH:nt TeStCT \ cr­
rouillc '>IIT Ie modc fcrmc. 

LA DIRECTION 

SliT Ie cOll p0 Oil troll\'e li ne 

di rcuioll ~ UClll:lilk rc dOlce 

d'llne : l '>~i'>lancc hydr:luliquc 

;1\ Cl' COIllIllC ,>ur (OlltCS les 

.JO(,. lllll' colonrle;l ab'>oqHion 

d'cncrgie regbhlc cn h:llltcur 

'>ur ,;S mm ct Cll profolllleur 

'>lIr 27 mm. [.c modele ljll:llfC 

e~ lindrc,> beneficic d'unc 

a'>'>I'>talll:C modulec ;1 \ Crill 

,>cp:lrc dom Ie principc rcpo'>e 

"IIT une pui'>'>ancc d'a'>'>i,,­

lance licc ;111 r0g1JllC till 

motcllT. I ;;b"i:--.t;tncc c:--.t elc­

\CC ;1 b;l" r0gimc (confon dc 

Ill;l1lOCIl\ Te cn \ ille. cn pa r­

king) C\ moi ndrt.: d:lrls ks 

hauts regimes (precision sur 

routc, aU toTOlHc). Lc passage 

en tre Ics de ux (oWlS d 'assis­

ra nees s'cffec tll c progre ­

ss ive111enr c ntrc I 500 Ir/mn 

e t 3 SOO rr/mn e l il est ObtC ll U 

p:lr Ia vari atio n de de bi t de 

I'hu ile dans Ia ]lompe d 'ass is­

tanl:e. Avcc Ie 1ll0leur six 

cylindrcs, Ie coupe cst pourvu 

d ' unc ~l ss i s [a nl:e v;lriable e n 

fonc[ion de b vi[ cssc prOCll­

rant all conduc[c ur un confon 

d ' Ul ili s:Hi on e nco re :.ieem , 

Cet[e ass is[ancc hydr:l u[iq ue 

sa il S com pro m is est ger6::: pa r 

un ca lcu l:ne ur do m Ie role es[ 

de rcndrc Ics efforts dc bra-

quage " tnl nspa ren rs " au 

l:O IHj llc rc ur qUI rCyo n au 

volant roUlCS Ics infor m:lti ons 

nccl:ssa ires ::t Itn e l:oncl uire 

e Hiclice (kl ns n' irnpunc qu e lle 

condi t ion de TOu[ a/-:(.::, Avcl: 

cerre dir(.::c ti on v;1 ri :lbl e, Ie 

vc rin hyd ra ulique cst inrcgre 

au boitil: r de crc mail lcr(.:: , 

LE FREINACE 

Lc frei ll age du coupe cst da ns 

(O us les cas :Issistc. POUfVlJ 

d' lIn anti-bloc:1ge ;ldd ir ionn cl 

BOSe l 1 5 de de rni c re ge ne­

r:1rion C[ ass ure par qu :Hre 

d isques clon( de ux vc ntiles ;1 

I'avan r. Avcc Ia mororis:ltion 

q u:ltre l:yli nd res 0 11 re trou ve 

['cns(':: 111bl c dcs composants 
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OescriDt on t ec hnloue du Coupe 

dc hi bcrl inc eurrc.-.pundantc. 

II ,>'a~it tit: di'>qucs :I\":IIH \'e n­

til6 (0 ZK.' nUll - CP;IISSCUf 

Z6 111m ). p kins ;1 I' ar r ie rc 

«) 2YO 111m - c pa i.-.scur 10 III III ) 

\; 1 tI'li n co mpenS:II\;lif ue fn.: i­

na~e :I""en'i :1 1:1 charge, Po ur 

Ie coupc '>i" cy lind rcs d Oll! ks 

c:tr:IL'lcri'>tiqllc'> d~ namiqll\;" 

differe n t wmihk mc lH dc 

celie,> du modek tju:llrc 

c~ lintirc,>. Ie dlOix till frcinagc 

:1\ :1Il11.:urrc,>pond :1 1l 1l cqlli pc-

m CIH re dime nti o nn e. En 

elTe t. Ie di sque preseme un 

di:lm c rre d e 305 mill :I\'CC un e 

e paissc ur d e 28 mm ct I"e tri c r 

de m(lrqlle BREtdBO posscde 

quaere pis ton s, e er equipc­

me m e st :Issoeie ;) d es fre ins 

arri e rc ich;lHiqlles a ce li X dll 

mod e le qu:ltfc cy lindres e t Ie 

co upe V6 se trou vc aussi dote 

d' un fre in age a 1a mesun; el l! 

ses pe rfo rm ances, 

LES EQU IPEME NT EXTERIEURS 

I .I! pare-dlOc<; ;I\ 'aIH e:.t 

con'>tituc d'llne poutre '>oli­

d :li re dc'> h r:lllcard s dc 1:1 

'>Irucilin.: el reeO Il \'erIC d ' lI llc 

peall en " XENOY ". polyc:tr­

honate choi"i pour sa s t:lhi litc 

di mcn'>iunncl k gararH h Sant 

til.; ITc'> f:li h k s JCII'I: pcri­

p hcriqlle'>, Emre ccne peal! 

peillte tit: Ia coukur (It: 1:1 \oi­

lUre el b pOl n rc. on l roll\C 

l roi,> hloc'> dc mousse :Ih:.or­

halltl.;, I .e l1arl.;-c hoe:. intcgre 

I:t ~r i llc (J'ent..cc d';lir dc rd'roi­

di'> ... eml.;llI, Ie ... pharc" am i­

hro u illard. II.;" hl\'e-prujec­

lell r,> lor'>q lle d i" ponihk:. CI b 

1T:lppe d':lCCC'i ;111 crochet dc 

rCllwrqu age. I .e lo ng de sa 

p;l rIl l.; in fericllfc . la j ll pe su p­

p ort\; II n(.: h;1 \'(.:11 (.: nOlTC 

SO li pi c qui fait o ffi cc d e 

d e n ectc llr aerodyn amiqu c. 

Lc p:lTc-chocs arri c rc d e 

m(; mc concc ptio n qu 'a I'a va nt 

ne comporre pa ~ de poutre C'lr 

Ia presencc d'iln seul ahsorbCllr 

e n m:lteriau pl astiqllc pc rmc t 

d c passcr Ics no rm es. 

La d e finiti on dcs projccte urs 

p rin c ip(w x cst iss uc d ' llTl 

c ho ix de s tylc IlC d C":lm e n 

n c n aJre re r les qU:llircs 

d 'ecl:lircmcnr rcconllllCS sur 

nos mod c lcs. O'un style tres 

e ffil e et c ncadrant Ie no uve au 

lion d e C:I1:t ndre ; ils soulig ncnt 

fincmcTlt I'appanc n:mce elu 

co upe a hi famill e 406 comlllC 

i't 1:1 gammc d 'AIlt omobile s 

Pc ugCot. Chaquc projce teur 
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Descriotion tec h n iQue du [ouoe 

irHcgrc k, fonction:. dc cli­

~not:l1lt. dc i:tmcrnc. de fe li X 

de croi~cmelH el de rourc. 

Ce, difr~re1llc~ ,ourn;s dc 

lumierc :'O ll! Sll p pO Tl ~es p:lr 

(tn rllernc hoirier el SOIlI 

prol~g~es p:lr lIllC \';I re mOllo­

pict:e Cll polyt::Hholl:IIC Ir:I11:'­

p:lTcnt. I.e fell de eroi:-.ernenc. 

Oil eodc. c,t de conce pt;on 

" el1ilNir"de ~ ct I:r fonclion 

rOlltc comportc IIIlC p:lT:rhoic 

:r ,"rf:lee cornpicxe :1\ ec une 

I:llnpe 117. En po,ition pkin 

phare. Ie f:li,ce:1lI de I:i fOll(."­

lion rollte \ ielll c()lllp l~ter hI 

panic non ~cbir~c till f:ri~­

t:call Illmineu" dll codc dOni 

1:1 pon~c c" dej;'l dc .,)-1- m. 

Dc, r~petilelJrs 1:1I~r:llIx de 

c1ignol:IIH 'OIH implam~s sur 

k, :Iile:. a\ 'am dans b com i­

lluitc de Ch:lqUC hagtlc tl c 

I;ncr;r1c. I.c, feliX :lrric re tk 

prc".:nt:rtioll Rubi, et Crist:rl 

qlli dOllllCllt dc 1a profolldcur 

all tr:I1l'pan':nI. ~Oll t de IllCIllC 

I.:oru.:cptioll qlle CCll" de 1:1 

herline mals b nom'elk 

impbnt:llion tks fonCliollS 

pnX:UTC une image diOcrentc. 

Si l"t.:m lxlw dt.:s r~tro\ ' l se ur~ 

e"l~r i t.: r Hs cst p:rniculicre :IU 

coupe. k s hoitiers som k s 

memes q ue cellx des :llllreS 

-1-06. Cepend:lIlt ils S01l( emic­

rcmc rH pc illts en gris fume 

p:l il lerc pour que le ur prese n­

ce n'a lu:: re e n rie n 1:1 vue 

ge ne mk el e 1:1 vo iw re. De 

loin ils sc fom oublier e n s' in ­

regram ?l I'ensemb le form e 

par les vi n es hrtenrl cs . Ces 

de Li x re fTOVise tJfs d isposenr 

d 'un e comm:lI1de de rcglage 

e lecn iqLl e e t d ' Ull degivrage 

des rni ro irs pa r aille urs ami ­

eb louissan(s. Le mi ro ir d l! 

conducteur CSt:\ doubl e COUT­

bu re. ScIon ccrtaines de fi ni­

tions, la position des retro" i· 
. ~ , " 

scurs pCut e ire mr.: rnonsee cn 

rcl;rri on avr.:c Ie s iege elu 

condllctcur a me moire et il s 

pe ll VC IH 2tre r::lbanus elccrri­

qucmcllt conrre la ca rrosscrie. 

en parking par exemplc. 

I ; ;lll{ennC de r:ld io est siru6c 

j I'a rric rc du p;\villon. E ll e cst 

constirucc d ' un brin co urt 

mais SO li pic c t intcgre u n 

:lInp l i fi c:lteu r. 

Les rOll es des co upes -1-06 sont 

toutes en a ll iage Icger c r pre· 

senrc llt lin voil c avec six bar­

reaux. Lcs modc lcs dmes du 

mote ur V6 Oil( des james dc 

16'" chall ssces de pne uma­

tiques de 215/55 R 16 Z. Avec Ie 

mme ur <!uatre cy lind res Ics 

j;IIHcs de 15" rc~o i vc nt des 

envcloppcs 205/60 RI S V. 
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Desc riptio n tec hniQue du Coup e 

LES PORTES 

I.cs poncs ~:IIlS c:ldrc nl nuc 

fi'l:c SOIll Ie result;\[ ,rune 

ctude dite Cll ;1\ :l1lce de ph ; l ~e 

;iY:l1lt dchlltc e ll llJlJO sa ns 

;I ppli c uion immcdi:ne, Cene 

dcma rche d'cllldc qui tcnd ii. 

se mliltip lie r lklns Ie Groupe 

['SA I'CII~COl ( :icrocn, auwri ­

~e un dc\eloppement libre til.; 

contra I III I.; par 

I.;,cmple b t:lille dll \'chieule 

OIlUI1 ni\catJ dc ~:I mml.; parti­

c ill ier, I ;;lhscnce d'ent:adrc­

IllI.;IH cs t 1111 dlOix lie style 

m:lis cJ.(ale mc lll 1lIH.' \'olontc 

d'c\ itl.;f Ie" dCt:Olll);lgI.;S de 

1'0nClioll " que r O il fl.;nl'Omre 

gCllcr:llcllll.;nt :l\'ec line porte 

longuc. Grkl.; ;1 IInc impor­

tante slIrfal'e. l'luq ll c V; trl' tie 

port l.; offre II lle \'isihi li tc et 

1111 1.; d :HtC Intc fl ell fl.; ap prc­

Ci;l hle~. All l'O llrs de lellr 

fahrication. les \l (re~ tie 

porle' ('01111111.; celie" lie l'IIS­

lOde.., ..,0111 p:l,..,ce" da11" 1111 

1l101ik . (;dee ;1 l'etle mcIlIO­

tie , Oil ohtil.;lH 1111 rCsIl II :H 

dcpoun u de dc form:ltioll s 

pCfip hcfiqlles :lSS llfall( :IIIlS I 

UIlC gwnde ri gul.; lIr diml.;l1-

"ionne lle , 1.1.'" \·ilres de pones 

ont unl.; cp:ti..,,,eIlT d c.') Illill et 

di..,po..,em d ' lInc fOIH:rion 

d 'el~(re h~illcillent amom:niq lIC 

ii. I'oll \'crwre til.; pone, 

Ce principe a e tc retcn ll POUf 

rcpondre a l'impcwtif de style 

im posam ulle grande vitre 

sa ns encadrc me nt tout e n 

prcse rva m une ctanchCi te 

ind ispe nsable :IU confon 

gcncwl des passagcrs. quellcs 

que SOLcnr Ics conditi ons 

d ' utili s:tti on de I:i vo irurc . 

Afin d'obtenir de bon resu l­

(:IIS, Ie choix s'est pone sur 

une strLIc{Ure de pon e :IVCC 

line barre longitudin;ll e c ( des 

doubl ufcs C;Jissonnees offr~l n( 

li ne gr:tnde rigiditc. De pillS, 

scs fixation s au ni vca u du 

pied :lva nt sont con ~H i[U ces de 

ch:lfn ieres renfon:ces issues 

de Ia 806 e t solidai res d'ull 

rcnfon e n [olc d':JCier (rUnC 

ep:.Iisscur de 1,8 mm implanre a 
]'inrcrieurde Ia doublurc de porte. 

~I o lljollrs a I' ime ri clir dc 1:1 

porte. 011 trouvc un mel':lIliSllle 

dc Icvc·virre principalemenr 

consrituc d ' un cadre en rules 

epaisses, prc-protegees, qui 

rq:oivc nc de ux hras croises 

garllmiss:lnt a I'ensemble lInc 

:I bsencc de jell parasite. Cc 

mel'anisme provcmmt de la 

soc iete Brose ilHcgre des 

:Irti cul ati ons gencrc llscmenr 

dimensionnccs et Il o(amment 

un guide arrierc d:lllS Icquc l 

Ie suppOrt de vi tre se depl:u.;e 

sur un roul c me llt ?t bilks. 
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Oescr ot ion technloue du COUDe 

I ::milll:ltion dc fa \"Itn,: cst 

a:.s urcc par Ull motcur clec­

trlquc HOSe l I dclinalH un 

cOll ple tic 12 )Jill brgclllcnt 

"ufti,,:ml pour fOllrnir Ic s 6 kg 

d'dTons nCL'csS:lircS;1 1:1 I}lOIl ­

tec commL' :1 1:1 dC SL'cntc, 

I :cll'Clnhle dll ,ntl:lnc COIn­

porte dc, rcgl;lges en altiwde 

et en iru.:lin:li"on q ui SOIH 

:In'c,,ihle, par dc" rcg:Htb 

c\.lcricllr' "i1ll 6 dcrril.'rc b 

h:lgllCllc de fbnc Ccb IlC 

neL'C"i1C pa, dc dClllomagc 

dc 1:1 garniture inrcriCllrc tie 

pone ni lors dll rcg!;lgc inili:11 

dc l'cn,clnhlc dTcL'HlC d:m:. 

Ie t:'cnlre de prodlluioll 

d' lndu,tric P ininEHin:1 :1 S:m 

(;iorgio, ni lOT:. d\lIlc Intcr­

\ CIHIO Il cn aprl::.-\ 'cnrc da ns 

Ie resC:1l1. 

,\ 1'!IlJ\crwfc dc la ponc, I'en­

trch:1illemcnt. Oll b dc:.ccmc 

p:lftidle dc b \ iITc, c"t OhlC1ll1 

p:1T b ml'c c n rolitC till 

lllolCIlf clcL'triquc qui c,t 

:u,:li, 'cc 1l.:lr Ie cum:lcl dc fa ..cmITC 

tic portc (cd:liragc irHcricur). 

Dl:' l'OIl\cnurc dc ponc Ie 

:..:li,:.ernclll dc 1:1 \ i1fC s'dl'l.;clIlc 

,ur I () mm CI reCOlllllll.;no.: iI 

r imcr,c lOT" dc Ia fI.; TmCIllTL' 

lie 1:1 ponc, (:1.; :.ont les IOlI r" 

111011..:111' comlHcs par un Clit.:l1-

I:Il ell 1', q lli dctc fll1incll( :I\'l':L' 

p rcc ision la COllrsl.; ncn.;ssai rc 

a b viue pour q ll 'elle sc loge 

en bonnc pos iti on dans Ie 

fo nd d e l:l go rgc du joi n! 

d'era nchCi te so lid ai rc d e la 

ca isse, Lo rs d e la dcsce mc d e 

1:1 vine, IIn c butce bassc c lee­

truniqLlc :Hrctc celle-ci ,want 

q u 'elle n ':m e ig ne Ie fond d e 

co ursc dl! mCca nisme. Cen e 

fonction qui slipprimc des 

so urces de b rui t CSt cg:ll e· 

menr ol)(enue par Ie comp[age 

des to urs du mO[Clir alo rs que 

I' anr i·pineemem mome en 

serie es t active par ]a \':tri:uion 

d e feg ime du mOtcuf. 

L'etanchCi tc ncce ssa ire :1lI 

confon des passagers est com­

pierce p:lr IItlC fc uil1 c de 

mousse c r:ltlche collee p:lf lin 

cordo n HOT ~ I E l; 1' sllr ]a 

dOLiblure de po ne, 

L:I po n c c ntic re mcnt cq uipcc 

pcse 37 kg dOIH 6,2 kg cle 

vitrage. Les mccani smes a nt 

subi sur h:lIlc lInc e ndurance 

de 100 000 eycles e r en C:IS de 

d ys fo nc rionnemc nr, 1:1 sc ule 

nexibilitc de la vitrc pCflne t 

de manOC UVfe r fa portC tant a 
I'ouverru re qu'll la fermc ru re, 

LE "ITRAC E 

Le nouveau pa re·brisc a Line 

cplii sselir dc 5,2 mm er 

ca mille les :Il Hn.;S vitntges du 

cou pe . il o lTre line f:lib le rrans· 
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Descript io n tec h nl c ue d u Cou pe 

llli ... :-iOll hllnineu:.e ohlelllle p:lr 

line Icinwre de ~lal..'e phI ... 

prononl..'ce que ... ur ks alllrc:. 

-Hl6. I ,a ... cri~r:lphie de I\:n ­

IOlLfage Hlri::grc en :.:1 p:lrtlC 

"'llpc n clIre Ie ClpIC li r dc 

pillic. lorsqllc 1:1 \'oirufe c"t 

Cqlll]lCC d'lI n CS"1I1C-\' lrrC 

;tIlIOIll :lIiq llC idcllIiqllC :1 ce illi 

dc ItHlIe ... It.: ... -W6. 

.\ I':Hfi i::rc,la luncrtc ineorporc 

un dC ... Clllllll:lgC lempori:.c CI 

dan ... "':1 panic "lIpcricurc. It.: 

lroi ... ii::lllc feu dc ... rop c ... r e ll 

pmiri!)1l Cell(f:llc. Dc p:trI el 

tLuHrc dll fell dc :-.top cr jll"qU':1 

c haqllc mont:IIH de cu<;rodc, 

la ... c ri~raphit.: t.:"1 rca liscc p:1f 

des pOUl tS no irs dOn{ hi tall Ie 

d illl in tiC p rogressivemc nt ve rs 

Ic bas e ll faisa nt offi ce de 

p;t Te-so lei l po ur la Icre des 

de ux occupants des places 

arric re. Lcs vines de custodes 

so nt c nt rclXlil b bles er om une 

e p:lisse llT de -U m ll1. 

Un [0 1[ Oll vrallt e n vc rrc 

:J lh e rm iq uc ct j commandc 

c lectriqu c est propose Cil 

optio n. II coul isse ii I'extc­

rie ur de I'habitadc, compre nd 

un dc t1 eclcur acrodynamique 

esc:11l1O(ab le e ( d ispose d ' lI n 

volet inte fie llr de type pe r­

sienne pCrmeH:lnt Li ne oceul ­

I:u io n [Ora le. 

LES EQU I PEMENTS INTERI EURS 

I ; ha h ilade till I..'OU pC -Hl6 e ... t 

l'tHl(,:U pour :lcr.:lleil lir I..'onfor­

lahlement quatre pa:-':-':lge f". 

Sa prc ... entation ~cncr:lk :.e 

dilTCrt.:nl..'ie de ('e lk de b her­

line doni il n.:prcild Ie.;; prim:i­

p:l le ... 1..'01e:-. intCfit.:llft.:". p:lr un 

nOlne:lll Ir:lirc dll g:lrnissage. 

Ibflinc m:li" ~g;llemelH dyn:l­

mique. il ... ·en di s tingul.: cgale­

men! p :lT la forml.: des s ii::ges. 

de:- p~lnrll.: ~I \l X de porte CI de 

hri 'le illem :linsi que par des 

cb~ni:.re r ies femodclcl.:s . I .a 

pb lU.:hc tic hOftl 1.:1 b console 

cent ra le di rl.:l.: te me nt iss ues 

de celles tie 1:1 be rlinc re~o i ­

ve nt (1l lclq ll CS retO uches qu i 

en pe rsonna lise lll Ia no uvelle 

:l ppane nancc. 

LA PLANCHE DE BORD . 

LE POSTE DE CONDUITE 

Sur cett e voi lUre, Ia pla nc he 

de bard gr.lin6:: cuir ct mono-ton 

g ris Ou raga n et une mOll lure 

peime en gris mct:lli ise rem place 

Ie decor bois des bc rl ines. L l.:s 

no uvca ux e lHo umges des 

g rill es d 'aerate urs som cg:lle-
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Oescrlot o n tech n i que du [ouoe 

mcnt pcints en gris Illcullisc. 

f\ droitl: (II.: la mOllltJrl: Sllr­

plomhanr II.: \·idc-pochcs. on 

trotl\'C kl sig n:ll urc chromec 

dll carrOSS il:f Pini nfa rin a. Sur 

b panic supc ri eurc mO llssec 

de 1a planche lk boret. on note 

l:t prCSl:IKl: tJ 'un ;Iif bag p:lssager 

(90/ ). dcs qu;t[fC aCfatcufS 

oficntahlc.;; ct occul tablc s. dc 

deux h:lllt-p:lrlcurs diss imll ies 

p;lr IInc gri lle c t till combine 

pfOlegc par unc \'isicrc anll­

re net. I.c!> deux partlCS infc­

ricufc!> dc pktnchc rcltoi\'cnt 

li"un cHtc Ie \'iclc-pochcs dc 

grande clpacitc l.:t de I';llurc 

k c];I\'ie r dc r :llui -tlenurr;lgc 

codc ou un pCllt cspacc tic 

rangcmc nt. Au ccntrc ct cn 

dcssous tks tlcux ac r:l[curs 

ccn lr:I(lX, Ia p:trlle mcdi:tnc 

Oil faltade techniquc rcgroupe 

Ia plat inc tlu clim;niscuf avcc 

.;; c~ cOll1ll1;lndcs. Ie POSH; ti c 

radio Cl diffcrent s houtoll s 

pOIJ !> !>o ir conccrnant b IUllcnc 

;Irri c rc ch:lufTante tcmporiscc. 

Ie .. ign:11 dc dCHessc .... Sur 

eCllc falt ;ltl c technique on 

troU\ C cgalcml:1l( I'ccran al1l­

chant I:t Icmper;lwrc CXtC­

riCIHl: ct k s informations licc!> 

au posle tic radio dc h:lut de 

g:lmme. 

I,c combi nc rc pre nd 1a parti e 

tcchniquc ele ceux des 

alit reS -106 :Ivec les memes 

informations :t(bplees :t ux dif­

fere nces finitions comprenam 

notamment un tach ymc (re 

elecrrique e t deux odom cHes 

digic:llI x, 'Toutefois sll r Ie 

coupe, les cinq cadr:tns possc­

dent un entourage chrome. la 

graduation du t:lch ymctrc cst 

impai re avec des vall.:urs 

:111:tnt de 30 km/h a 250 km/h 

e t Ie compte-cours esc il 

c hiffres lIniqucs :Ivec un e 

indicat ion, rr/mn x I 000. Lcs 

combines des \'oiwrcs equi­

pecs d'une boitc dc vitcsscs 

auromanquc component to u­

jours une vignette mppcbm la 

grill e de se lecti on avec raffi­

chage dll rappon eng:lge e t Ie 

progr:IIlHlle rcte nu. A droite 

du combin e Se notlve la 

montre et lcs indie.ttions liees 

il l'ordin:lI c ur de bard (en 

option) . 

Le paste de eondu ite reprend 

Ics rcg1:lges de vo lant en site 

comme en profondellr ainsi que 

les eommandcs cr:.ldirionnellcs 

parmi 1csquell es 011 trOllve 

edles des phares :Ivec sa 

double h:lg ll e. Le volant 11 

qU:I{fC branches sc presentc 

avcc lin style nouve:IlI, i'I te n­

dance sport ive et il inrcgrc un 

air bag conclllClcur (4S/), La 

j:uHe elu voLint com pone 
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Oescr p i on tec hnique du Coupe 

durena\ ant dl.:s formes dis­

tlnctl.:~ comp rl.: lu n t deux 

/.onl.:~ til.: prehens ion ;I\'I.:C 

i'cmprcilHl.: dl.:s p OlHXS. ~;Ir­

nil.:~ tic cuir pl.:rfon~ ct dont 1;1 

sec t ion cvulue dt: 32 111m iI 

Z~ 111m, alors ((lit: II.:s ;wtrcS 

p;mil.: s til.: b j;IIHc sont rCCOll­

\ I.:rtt:~ til.: cuir sans perfora­

tion. All t:en tre du coussin 5C 

\itllt: II.: lion d·Auromnbiks 

I't:ugt:ot. 

I .a CO Il\uk (:c ntr:llc con"t:n't: 

]a dccoration graincc gri~ 

Ollra~;1Il de 1;1 p l:uKhc tit: 

bord dOTH elk ;ISSIHC ]a cont i­

!Hllte jll ~qLl'iI I';trr il:rt: des 

\il:,L.:c.., ;L\ 'ant, 1·:11e cOl11 prc nd 

de.., e~ p;u:c<; dc rangCIl1Cnl, 

~lIp]lo n c Ie ccnd rier iI I.:nto Ll ­

r:lge cr grille ch romcs ;Iinsi 

tllh: k levier de frcin :1 ma in, 

Pou r re\It:T hOIl1()gl: ll e :I\'CC 

1' ;l rllbi :lnee inte rieure p:m icll­

lil:re iI cc coupe. Ie le,·icr de 

ch:lIlgcmellt de \ ilcsses de~ 

bOllc\ m6.:a niqucs re\,oil line 

nou, die preselll :nion plll~ 

"portl\C, II possl:de ainsi un 

pOlllll1l.::m en aluminium par­

tielkment garni de cuir nOH 

;I\Ct" une :.:rille gr:I\CC sur 1;1 

facc ~lIperieure el li n SOll!1lCt 

e n cuir \IHPlt[lIC, 

LES ASS I SES 

p lus b:ls que ce ux d e I:t be rline 

dc tinissellt un po int 1-1 abai ssc 

d e 20 mm favo ri sanl Ie 

co nfort des occupants r:IIH e n 

s t ;nique qu 'en dynamiqll e. 

D:ms It.: m Cmc es pri t c t pour 

pc rmc nre une bonllC acccs­

s ibilitc ;IlIX pbccs arri c re par 

un Ill e ill e ur d cgageme lH du 

passage, ces s il:ges rc~o i ve n t 

lInc glissic re infe rieurc mllongce 

de 40 111m vc rs I'ava nt. La 

paru e h:llI te de la glissie re 

n'cvo lu :mt pas, Ic poi nt I-I 

conSC T\'C 1:1 Illc m e s itu ati on 

longirudin:ll e q uc celie de I:t 
bcrlinc C( les courses de rcgb ge 

so nt d e 205 mm (m anuel ) o u 

220 mm (t: lec lTi q ue). Po u r 

:Icccder au x plans arri e re, Ie 

dossit.: r d c ch;l(ju c sil:J.;e av:tnt 

se rabal Ct I'ass ist.: ava ncc 

simuhanc mc m. A I' in vc rst.: les 

gliss ic rt.:s 1't doubl e ga let c t:m! 

pourvues d 'une mc rnoire, les 

s ieges re prc nn e nt le urs posi­

rio ns iniri a les une fo is la 

manipul:ttio n tc rm incc. Qu 'i l 

s'agisse d ' ull siege 1't (.'Omm:mde 

Ill t:e:mique 0 11 c lecrrique. Ia 

man oe u vre d e raba([c mc lH 

cst c ng:lgce par one pale n e 

imp ht nrce sur I:. partie SlIPC­

rie ure du Cote ex tc rieur du 

doss ie r. Une second e COIll­

mande dire tic co uHoi sie est 

s illl ee sur Ie core inte ri e ll r du 

s iege <ill passagc r. 
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Desc ri pt on tech niQue du Coupe 

I ,r.; sicJ,:;c tlu conducre ur bCnc.:­

licir.: tl r.: nombre ux rc.:gklgcs 

p:mni Ir.:squc ls on tl isrin J,:; llc 

1I1l r.: \:Irialiun r.: n altirude com­

m:mlic.:r.: par un Ic" ir.:r pbcc ;J 

gau chc de I'ass isr.: C( un rc:.:la:.:c 

d'ind in;li sun dr.: l'cnsr.:ll1ble 

dll s;cJ,:;c g;d cc ;J un e po ig;nc.: r.: 

;lcccs'i ib le;J 1':1";lnl de I"a ssisr.:. 

A\'cc un sic/.\c conducrr.: ur ;J 

comm ;lndcs d'a jus(c mcll t 

c.:lr.:c t rique:-., Ir.::-. bOILlOn s <lr.: 

rcgla /.!c MUll impl :IIHCs s ur 

Ilnc pl:uinc "illlcc sur Ie ca rter 

inlc ric ur dl! siegc . A\'cc Ia 

\c r:-. ion \ '6 Pac k, ccne pknin c 

-. upporte cgal e me llt Ics (roi s 

lOuchc.') li6.:s ;1 1:1 mc.:.noriS:ltion 

d r.::-. rcgb gcs c.: lccu iques elu 

:-. ieg(.: (.: \ de .') dc ux rCfrO\ ·iscurs 

cx tc.:r i(': lHs. Lcs appu is-t6rc ;J 

\·c rrouilla:.:c posirif en butcr.: 

~ lIpc ri e llr(.: som rc.:gl ;lblc s r.:n 

Iw ut c ur (.: l en incli naison. 

I ,c.') :H1ll :lfurcs de sicgc a\,;lOl 

'iOIlt 'i pc.:cifiq ues e ( cll es sup­

portc nt un pcdonC' ulc de 

ccmlll rr.: de sC('l.lfi(c c.:quipc 

<run prc tc ndr.:uT a rc rracr ioll 

pyrmr.:c hnique. Sur Ie cotC 

cx tc ri r.:u r dc ch:lqll e doss ir.: r, 

r.: n dcssous de b patcHr.: dc 

mh:llt e llle nr on trou\'cr:1 a tres 

COll rt tc rmr.:, un air h:lg I;lt c.: ral 

d'un e ca pacite ue 12 /. t : ai r 

b:lg de thora x CralH fi xc sur 

1':Lrm:lturr.: mc ralliquc tiu dos-

sier reglab lr.:. il Se trouve tou­

jours d:1Ils I" mei ll e urc posi­

tion par rapport ,Ill thorax elu 

pas5:lgcr. C haque 'lir b:lg dispose 

dc so n propre e:lprc ur c r d'll n 

:l llw-d i:lgnosti c pre vcnall t de 

IOlLle anomali e. Ce di sposirif 

de protect ion contre les ehoes 

latcf;t ll X se ra progrcssi\'e me nt 

c le ndu a d 'a utfes vc hic ules 

de I:. g:tnHllC Peugeot et il 

s 'ajoutc ra a des cquipements 

de sce urirc deja rete nu s 

comille Ic s rubcs de pone, le s 

coussi ns latcr:mx (p;lddings) 

et la li :lison lon gero n/ pied 

milie u ii fo rte c mplanrure. Sur 

Ic s arm;twres, on trouve des 

eouss ins d'assise c [ dc dossier 

consriw cs de mousse a uensirc 

difTe rc nciee. L:I p:lrtie ce mral e 

re~olt un e mo usse sou ple 

:llors que les bourre lccs som 

recouve rrs d ' une moussr.: plus 

dure tluis a surface assoupli e 

pour preserver Ie confon d 'accCs 

au siege rout e n assurarll un 

bon m;limicn larcr'JI. 

A I':lrrie re, 1:1 banquette frae­

tion nabl e 40/60 se prese llte 

avec une forme prcvue pou r 

accueilt ir deux passagers. Sur 

I't lc rnc m de dossie r ga uche, 

Ie plus hl rge, on note I:. pre­

sc nce d 'un aceou doir ce ntral 

e ( d 'un c trappe a ski . C haq lle 

dossie r CS t pourv lI d ' un 
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Description tec hniQue du Coupe 

appUI-nuqw.; Oil n,:pos~-[l:I~ 

~I d i ~po .. ~ d~ son proprc sy~­

{~ Ill~ d~ \ ~rrouilb~~ dc ri \'C 

d~ cdui d~ ]a b~rlin~ qui l)Cml~1 

d'i~(Jler k cofTr~ ~ bagagcs, Au 

Cl.:nr r~ de ra~s ise on trou\'e un 

\'olume d~ r;mge melll d01l1 k 

fond com porte une ~mprulHe 

pour une p~[it~ boutc il k , 

( :ette hoil ~ po~~cde IIIl cou­

\crck rigide. r6isl:lIlt ;1 li ne 

charge d~ HO kg ~[ r~eOU\'efl 

de nwu,,\; g;Hnit:: ~ rid\;n­

liqll\; lk 1:t ~elkrit:: imc.:rit::urt::, 

I ,~~ armalllr~~ I1lclalliqu~~ 

~orll direclelllt::111 issues de 

ct::l1~~ de la berli n ~ -lO() mai.;;, 

la forme de~ eou'i'iin'i t::omme 

leur garni~~;lgt:: ~n diff~ren( 

eompl~ l ~mt::nt pOllr se prc.:­

:.erHer d ~ m;ln icr~ hOnlogcn~ 

;I\~e i'en'it::mbil: de ce Ilo u\'d 

h;lbi l;lck. Celie b:IIHllH.:ue 

:I rr i~n.: r;lb;l[ t:lhle perm~1 

d':lIIglllen l ~r se ns i bkm~lH k 

\ olu1ll~ de rang~m~1H d~ 

m:lni~n.: Illodubhk. 

I .~~ ctJi tT~~ de .. ~icg~" sum ~n 

li"l1~ el \clour" r;I'iC. :I\e(: un 

p:I ~~e-p(Jil ~n \ dou", sou lignam 

k~ \ ()lume~ p:Hlicul i ~r~ tk 

ee~ a"~i,,e~. I.e g;lrnl~:.agc ~n 

cu ir comprcnd un cuir fi n~ ­

l1l~n l p~ rforc pou r I~s parties 

cenrr;de .. et ti'isC 'iur ks bour­

r~k t ~ 1;II c.:r;wx. Des poc il es 

:l11111Ij n ic r~s stin t ;Imcn;tgc.:~s 

dans les cvjdem~1lts ou caves ~ 

genoux implantcs d,lIls brace 

arric rc des doss iers avant. 

l 'HABITAC lE 

I.es p;Jnne:llI x de porte er de 

briseme IH som con~us pour 

ilffirmc r Ie camererc COSS II cit:: 

I'environneme nt interieur. lIs 

sont en m:ll criau :tgglomcrc 

de fibre d~ bois el de resinc 

formcc (Woodslock) e t pOllr 

ce qui concerne les pones. il s 

imcgrem une dcs deux panics 

cons(iw:lIl( k: padding (collssin 

de sccuriu:). li s som emicrc-

mc nr g HIl1 S ;.vee e n 

mcdail10n Ie wppel dll rc \'c tc­

ment de 1:. coi tTe des sieges 

(velou rs ou cuir) e[ en eIHOll r.tge. 

li ne garnitu re nOIre eomprc­

nant une fr ise SOli pi e Ie long 

des " it rages, Les deux pan­

ne3UX de pOrt e posscdenr 

chacull li ne poigncc de porte 

issue de la berl ine el dcstince 

~ raeililer les Ilunoeuvres de 

fermcrure (a rre t de porte a 
de ll x crans). Du COIC dtl 

conducteur. Ie panne:lll re~oil 

line pl:lti ne support:lIl( les deux 

(.'Qmm;lndes de Ic\'e-virre clec­

Irique. Dc dernic rc genera­

tion. ces cOnllllandes dites de 

sc(.;urite. impliquent de k: ver 

Ic bOil ton pour faire momr.:r Ia "itre 

et d'appu)'cr pour t:. des(:endre. Sl lr 

kt platine on Iroll\ 'C cg;ti ement 
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Oe s cr l p l on tec hn i Qu e d u Coupe 

un nouveau type de bOUl on 

de r6gb ge l:1cctr iqu c des 

re lfoll se llfs CX ICnc urs. C: e 

houton .. JOY ST IC K » iI 

c lnc manql1C g60graphi qu c 

ilH cgn.: :H1 ~S l la selection du 

rctro" isc ur. droil uu gauche. 

e t :-. l1r Ie coupe -W6 \"6 Pack. 

Ie r:lhatt c me ilf des rc tro\·i4 

seur ... Ie long LI e b carrosscri e . 

E n ha ... de <:tuqll e p:mn e:H1 de 

porte . on ll()[ e t. prl:sc m:c 

d' lln pe l ll \"() lume dc range­

menl, d ' lIn c<:t ai r:lgc de sc uil 

c t d 'un empb cemc rH prl:nl 

pour un h:lIJt parl cur prot6g6 

p:lf une grille , I,cs p:lIl ne:1I1X 

dc hri 'iemerH suppon em line 

poignce dc ma lnr ien Ct il s 

:-'OlH g:lrnlS comme pou r les 

port l.:S d ' Lln mctb illon e n r:lp­

pc l et d\Hl l.: frise Iwirl.: qui 

di :-. ,imulc un pc tit ham parleur 

(nI C'I l.:r). 

LA C Li MATtSATION - LA RADIO 

Sui l :lnt Ie, pays. Il.:s modcl cs 

dmc'i dll motc ll r qU:l( rc 

c~ lind rc 'i :-'OIH l:quipcs soil e ll 

,cril.:, 011 en option. d'unc 

r6 frigcf"J tion durl! b p;micui:l ri lc 

r6, idl.: dan'i 1a gl.:stion dll com­

prl.:SSl.: ur p:lf 1111 th c rmo,ut 

eicctroniq ul.: Ll i;llogU:lll l :II'CC 

1c c:dcu l:He ur till IlHH l.: Ur. 

Sc ion I' lIlilis:l(i on dLl mo tl.:ur 

l.: 1 pour optim iscr k cOllforr 

C(Jm1l1e b pl.:rfo rm:lIKc globa lc 

du vchicuic. il est possiblc 

d'obtc nir alHo l1l:uiqu cmenr 1:1 

coupure ou la re mise Cll 

marche d L! comprcssc ur. Avec 

Ics mod c lcs cq uipcs d u 

motClI r six cyli n<lrcs. il est 

pro pose lI nc c lim:ui sation 

auromariqu c ?I regulation de 

temp6nHllfc c t de de bit d 'air 

:l\"ee un CeT:l 1l de eonnol c a 
:lfTichage di~it:ll impl:lIltc sur 

la p l:ll ine de (.:ommande, Cene 

cl imatisation d ispos:lIlt egal e­

me m d ' un e c lect ron iqu c 

re i ice a la gestion motcur, Ie 

compresse llr pe lil-c rre tempo­

mircmcnr de braye dans cer­

tai nes conditi ons. Avec les 

de ux defin it ions. ce!3 6vite Ie 

ea!agc d ll 1ll00cur si son regime 

bai sse vc rs les 500 If/mn 

(m:lIlucuv rc dc pa rking . ... ) 

f:t eilite Ie .. d6collage .. du 

vc hicule Ill ote llr :1Ll ra lc nei 

avec llile f:l ible ouverru re de 

papillon e t prese rvc Ie brio de 

hi vo iture en cas de de passe ­

men[ oil il faur une grande 

oUI·e rtuf(.! de papi llon, 

Les coupes -406 so m rollS 

cqu ipcs d \ m auto-radio qu i 

eomprend des Ie pre mie r 

ni\ 'c:lll d 'cquipemc lH. lin levier 

de commande de cerr:lines 

fo neri ons SOLIS Ie vola or Ct 

huit h:t ur-parleurs. Le poste 

de rad io ?I affiche ur ilHcgre 
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D escri pt io n techni Que du (oupe 

:tpplil -nuqur.: ou n: po<;t.:-tt; tt.: 

t.:1 d i:-. po"t.: d t.: son pro prt.: sy~­

t0 mt.: ti t.: \ t.: rrouil lagt.: tI ~ r i\'(: 

tit.: e.:du i tit.: b Ix:rlinc <lui lx:nm:1 

d 'i~ol e.:r k l..:offn:::1 bag;;Ig;t.:~, Au 

I..:t.: 111 re ti t.: i' ;lss ist.: on trOLJ\'t.: li n 

\'u luill t.: d t.: r;l nge lll t.: 1H dOIH Ie 

fo nd t.:t)lllporte une e mprUlHe 

pour li ne pe lil e huul ei ll e, 

( :(.: 11 (.: boil(.: possl:lk un I..:OU­

\ (.: re.:k rigi de.:, rc,>i'i lanl :1 lin t.: 

e.:hargt.: tit.: HO kg (.: 1 rec,:(lIl\ert 

tit.: nHlu"t.: g;trnit.: ;1 r itlt.:n­

liq ut.: lit.: b ~t.:lkrit.: inlcrie llTt.: . 

I ,t.:'> armat ur(.:,> mCla " iqll t.:" 

'>Ollt d irt.:e.: tt.:IHt.: 1H issue.:'> dt.: 

e.:d k~ dc la bc rl ine ""'06 1ll:li ,>. 

kt forme de,> ("ou",si ns commt.: 

kllr g:lrni,>~agc t.:n diff0rt.: 11 1 

e.:olllpl0le IH c lH po ur sc prc­

M: llI t.: r ti t.: m:micrt.: homog;cnt.: 

:1\ t.:t.: I" t.: n'it.: mhlt.: de e.: t.: nou\'t.: 1 

hahi l:tck. ( :e tt t.: b:m<j ue [le 

:I rr ic re r:l hanabk pt.:r met 

d ·:IlI.t!; Il1 CIlI Cr 'it.: n",ihk m(.:1l( It.: 

\ ol u11lt.: lit.: r:mgt.:lllc nt tit.: 

m:l nic rt.: motlulahk. 

I ,e'> cHin"c,> tit.:'" ,>icg;t.:~ som t.:n 

li'>'>1 1'> CI \ d otH'> r:I"c, ;1\ Cl" un 

pa~'>t.: - p()i l e ll \ d our<> ... Oltl ign:uH 

Ie'> \ ol ullH:: .. p:lnind icr,> tic 

I..:e'> :I ... ·.i .. t.:~. I ,t.: g;lrlll~~age c n 

cuir e.:om pn.:ntl lI ll l'ui r fi ne­

men! pt.:rforc pour Ie .. p:l ni t.:s 

e.:e nr r:de" e t li "s(.: sur k s hour­

rt.:le l.~ 1:lI c r;IlI X. Des pol..:h t.:s 

a ll lll(i ni cr(.:s .... (J nt amcnag;c(.:s 

dans Ics cvidements Oll caves 3 

gcnOll x impi:Jnrcs dans la face 

arricre des dossiers ;Iva nt. 

l'HABITACLE 

Les pannc:tux de pone e t de 

bri se me llt som c()n ~ u s pour 

allirm t.: r Ie Ca rat: rc re cossu de 

I'environne ment inrc ri cu r. l is 

SOIlI e n m:ltc ri au aggiolllc rc 

de fib re de bois et de resinc 

fo rmee (Woodstock) e t pour 

cc q ui conccrn c les pones, il s 

imcgrem line des de ux parties 

l.'Ons(illl:mr Ie p;uldi ng (cOLlssin 

dc sCCUriH! ). 115 sonr cnticre-

Ill CIH garlll s .I\ ec e n 

mcdaillo n Ie ra ppel liLl reverc­

me nt de I .. coiffe des sieges 

(vclouTS OLI cLlir) et Cil entourage. 

line garniture nO ire compre­

nant un e fri se souple k long 

des vit r:lges. Les de ux pan­

nC:ILl X de pOrtC posscdc nr 

Ch :H; UIl line poignce de pon e 

iss uc de Ia berl ine er destin6e 

;'t. fac il ite r les ma nocuvres de 

fe rmcture (arret de pone a 
de ux cr;lll s). D u COltS ciu 

cond ucteur. Ie pannea ll rcc;oit 

line pl :uinc sUPPOrt:l1U Ics dclix 

comtn:lndt.:s de Icve-vitre 6lec­

triq ut.:. De de rn ic re ge ncr.l­

lion. ces commandes di tcs de 

sec Ll rite, impliq uent de lever 

Ie l")Queon pour faiTC monter b viue 

(.'( d':lppuyer IX)UT 1;1 dcsccndrc. Sllr 

b pknine on uou ve cgalcmcm 
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OE!scr l olion tE!c hn l auE' du (ouoe 

La n rUHn 'ea La [ype de bomo n 

de rcgb ge c lcctrique des 

rc trll\"i<;e urs eX lcrrcurs, C e 

bomon " JOY ST IC K » i\ 

c in c matiq ll t.: gcog r:lph iq ll e 

IlH l:gre :IU SS I I:t sclcuion d u 

rC[Tuviseur. droi [ ou gauche, 

e l s lIr k cuupe -HJ6 ' ·6 P:h.:k. 

k rabau e me rH des re tro \·i­

... e ur,; k lo ng de 1;1 carrosscri e. 

E n ha ... d e c h:Hlll e p:mnc:lu de 

porte, o n no te 1:1 presence 

d 'lI ll pe [i[ \o[ um e de range ­

me m, d'un cdai rage de se uil 

er d 'un e mpl:icc merH prevu 

pour un h:ILU parkur prmcgc 

p:lr 1I1l t.: gril le. I .t.:s pallne:IlIX 

de bri ~e ll1 e nt ~tlppOrtC rH un t.: 

po ignee de nu inri e n e [ ils 

MJlH garnrs comme pour k s 

pon es d'lIll mc d:li l1 on e n rap­

pe l e l (r Une frisc noi re q ui 

di :.~ irnuk un pe tit haUl p:lrlellr 

( I\\ e:-. ter). 

LA CUMATISATION ' LA RADIO 

S ui\ :1 1lf k .. pa ys, k s modc k s 

do[c'\ till mote ur qll :Hre 

c~ l i ndre~ :,ont c.:qllipcs so it t.: n 

... erie, o u e n opt io n. d' uBe 

refriger.ltion dOIH I:i particul:irire 

rc.: ... ide d;l n ~ l:r gestion dll corn­

pre:-.se u r par un therrno .. tat 

c leetroniqm: d i:llogu:lrH :l\ 'ec 

Ie c:llc ul :rt e uT ti ll nHH e UT. 

Sc io n I'lu ilis:lt io n dll Il1meur 

e t pour opt im iser k con fort 

comme 1:1 pe rfo rm:lnce gloha le 

du vehic ulc, il CSt possible 

d 'o lnc nir all to matiqlle me nt Ia 

CO LIpurC OU 1:1 re mise e n 

marche du comprcssc ur. Avec 

Ic s modc lcs cq ll ipcs dll 

Illme UT six cylindres, il CSt 

pro pose un e clim:nis:uion 

autom:uiq ue a rcgllhnion de 

[Cmpe T>lWTe ct de de bit (f air 

avec un ec ran de connOle 11 

affic hage dig ital implamc sur 

la pi:llinc de comm:lIlde. Cen e 

dim:nisario n di sposant cg:lle ­

mCIH d ' un c c lcctroniqu c 

rel iec i1 1:1 gestion motell T, Ie 

comprcsseur pe ut-cu e te mpo­

raire mc nc dc br.lye d ;lIls cer­

taines conditio ns. Avcc les 

de ux de tini t ions, cela ev ite Ie 

c:lbge elu motc ur si son regime 

baissc vc rs Ics 500 tr/mll 

(m:Hloe Ll vrc de p,lrking, ... ) 

f:.l cilite Ie .. dccoll age .. dLi 

vc h ie ul e mOlCliT :1lI ralcnri 

avcc line f:Jible OU veTillre de 

p:lpil lo n Cl prese rve Ie brio de 

1:.1 voiture e n cas de dc passe­

mCIH Oll il f:rrll line grande 

o uvcTlure de p:lpillo n. 

Lcs coupes 406 sont tollS 

equipcs d 'un :ww-radi o qui 

compre nel des Ie pre mi e r 

ni ve3u (I'cquipcme nt, Ull levicr 

de commandc de cc rtaines 

fo nerions sous Ie volant Cl 

huit haut-parlcurs, Le pOS le 

de radio :1 :Ini chellr intcgre 
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Descript on tec h n i Q ue du Cou p e 

ptJ"cde Ull 1IIIlCr RI)S, Ull 

IcCtCli f de ca ........ ette e( sa puis· 

' ~Lnce e,{ de ~ x 7 \ \', En scrie 

:.ur Ie coupe \ "6 Pack et en 

option :.ur Ics :lLlt n.:s n:rsions, 

on pCllt d isposer d 'lI ne inSI:LI· 

!:ttion 111 · 1" 1 :l\'Ce at:ollslique 

.I HI ,. I ;ada pta tion de eel 

equipclllcnt hall! de ~amme:L 

CIC clLLdicc spct:i liq llcmelll 

pour rh :.bitade complcl de 1;. 

\ oillJre, tbn, b chambre :II1C­

el l.de de notre centre d'c xpc­

nmellt :ItIOIl de Belt:h ;.mp. 

( :el en'emhlc eomprcnd 

pfil1l.:ip;llcmerll un Iccteur CD 

el un amplilic:lteur - c/!:ali":1-

{cur hll il C:lIlaIlX 320 \\. 

implalllCs thtn s Ic coffre, e n 

arrie fe till pa~ S ;L/!:e de rouc 

/!::LLlc he, II inre/!:re ;LlISS I un 

fil tre sur ehaqlle cmal. Lin 

limilcur atl(()rll~lti q lle de dis­

IOr, iol1 p :H h;lnde de frcq uen­

ee et il di"po'ie de- d ix lu ut­

p:Lrlcur, rcp:trri, dan, tw it 

empl:Lcellle-1l1'. ( :e'i e-Lllpl:lce­

me-Ilt' ..;e- ,IIUe- lll 'iur la 

pbnehc de hurd (de-ux h;llIt­

parleur,), ti;ms ehaqlle porte 

(quatre II.I ~) et panncau de 

hri'cmelll (dellx I LI ~) ;Iin'ii 

que ' L1 f I:t 1;lblctte ;Lrrierc 

(dell" 1 1.I ~), I :espat:e sonOfe 

dClini propo:.c un son cb ir. 

,;In, ~lgressi\ ' irc. Ires dct:lillc 

;L \,et: li ne dy n:uniqllc cxt:c p­

l iollnellc et res]Jet:tant rimc-

gmlih! des limbres elu mess:tgc 

m usica l, 

L'INSONORISATION, 

LE GARNISSAGE ET 

L'ETANCHEITE 

L' insonnris:tti on dc 1' lubit:.cJ e 

es t imcgrale mem reprise de 

ce li e d e 1:1 be rli nc avec 

laque ll e Ie coupc partage 

cntre :HllfC Ic (ablie f e l It: 

pla nche r. On ret rouve ainsi 

des loles de pl:tnche r bom bces 

:1V(:C line srmcture ne comporemr 

que (res pe u de prodl.li t 

fusihlc insonoris:IIH ( ... 6 kg) 

c r des corps Cfe liX oblllrcs par 

des mousses cx pansccs. Le 

r:tblic r rc~o ir un sc prum lou rt! 

(7 kg/ml) dom il c pouse ti de ­

le mc rH Ics e mbou li s c r 

auq uel il eS f rel ic p:lf des 

e ll{fClOi ses mCf:111iqucs q ui e n 

:1SS Ufe nr la bonne te ll uc, Ve rs 

Ie bas d u f:l blier se ffOUVe lInc 

piece scmblable mais d'tmc 

dell.'iirc oc 5 k~m:, qui sc prolongc 

jusqll ' :LU ni ve:1LI des pieds des 

passage rs avant. Enrin Ie 

planche r CSt recouvcn d'tl1l 

de rn ier c leme nt d 'une densi lc 

de 3.5 kg/m! jusqu 'i! ht 

pl anche :\ t:Lloo, I,es tr:lver­

sces de r:.blicf. Ie pcdalicf ef It: 

f:lisce;L u princ ipal font I'objct 

,, 'c tltnchCircs spccifi qucs 

sim ples OLL do uhles, Lt 

moquc n e ass ura nr I:L fin iti on 
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DE!scrlption tE!c hn I QuE! du Coupe 

lk I"r.:no;;t:mhle t:''1 itknriquc;1 

celie tie b herlint: ;j\"t:c cepen­

ttlm lint: kgc rt: diffe rt:llce de 

coupe dans la /.onc des glis­

:.icrcs tk ~icg;t:. Scion k s 

nl\,t: ;IIJ '>:, tks sli n apis SOIl( 

propoo;;es :'Olt ;1 l'a\·ant sell!. 

"Oil ;I II X q llatre pbn:s dc 1a 

\oiwrc. D;tll' lcs cntrees tic 

portc. k" IOllgt:Tono;; n::\oln:n t 

:1 l" c 'te ricllr un cnjoli\eur 

dccure par k nom dc la 

sont noirs comllle Ie g:lrniss;tge 

de 1:1 t:lb lc tte q ui comprc nd 

LIne boile de T:l nge mcnt el 

de ux h:tut -parl e tlrs. L e 

pavilion iIHc~re j [':lV,lilt li ne 

co nso le de serv itude Ct Lln c 

poigncc de 

passagc r. 

Ill ainti e ll pour Ic 

A I' arr ic re, 

:lccul.; ille de ux crochc ts pOrt C-

habit, un pl:tfonnie r t: t k Hoi­

sicme fe u de Stop. 

m:lrquc Pt:ugcot. L'Cla nch6tc d ll coupc 406 est 

\ l: ..... l":trricTt:. de de<;solls r :bsise 

dt: b h:lIl<jllcttc jUSqll':1lI 

planchcT dc colTrc compri:.. on 

trOIl\ t: dc I:t Oll:HC IlH crposcc 

t: ntfC la rbk t:t la I1HHlut:Ht:. 

[ .c ,ollime dt: coITrt:, donr b 

ca p;lci te mi nim;dt: sc s ituc 

;1 .)1)0 dill ' . CS t cmicn;mc nl 

g;trn i. II t:s r pOllrvu d·u r) ecla i­

ra).:c ct I:t tloLiblurc tit: \okt 

rt:~·oit llIlC g:lrnltlirc comprc­

IUI1I UI1 t:1ll11ollri formant llllt: 

pOlgnct:. Ct:ttc gaTnltllTt: 

di'po"e e,!.:ak lllt:nt ""lilt: 

cm prcil1lc de <; rin6: ;1 :Kcllt:i ll ir 

un tri:lIlgk de s ignali :.a tion 

oblig:lloirt: d:lIl o;; Ct: rt:1in s P:IY" . 

1.;1 p:lflit: "lIpent:lITt: tk rh :l­

hit ;K k "t: prco;;t: ntc ;I\·cc tit::. 

tllOrl( ;l llI' tit: hail.; I.;t tit: cu:.todc 

rC COIl\l.;rt S d' ll ll ti sS Ii til..: 

1lll: Ill C tcimc cl airc quc ccllli 

dll p;l\' illon. l .cs picds Illilicu 

Ie resuh:n d ' ulle dc m:lTch t: 

approfondi e dcstincc a re ndre 

ccttc voi wre hi plus conforrablc 

cn toutCS c irconstances. Dans 

Ie companime nt mme ur Ie 

joint d ';Hl venr rc~oi r j ch:lcunc 

de ses ex tremi tes des nou­

vc lles fonnes Sllnl10ulees prcvllcs 

pOUf obturer les CSp:IL"CS L"oll1pris 

e ntrc les pieces issues dc Ia 

bcrlinc e t ce lles qui son t P;IT­

riculicrcs :1lI coupe. I.e p:lre­

brise est colle t: t son cntoura­

gc comprc nd Ic long d t: 

chaqllc rnont alH de b:lie une 

gorge .. ami -s:tlissure .. cvir:l IH 

la souill ufe des vincs 1:ucrales 

par te mps de plll ie. 

Sur les cotes de ca isse Ct tout 

:lLl tour dc I'entree de pOrtc. 

on rrou \'c li n joint :t nnulairc. 

Un joinl lissc apposc sur Ie 

POlIrtolif de b portc p:lrticipc 3. 

l'ctanch 6i rc qui cst com pletec 



Descri p tion tec hnIQue du Coupe 

d:m" cl.:tle /.lllll.: par u lle Ib n: 

impb rH~e "lI r k pil.:o llli l il.:U 

1.:11 rq.'::1Tl1 (II.: Ia p;m ic \ ertil.:;tle 

tic b \ iHI.: dc portl.:, II bit ollicl.: 

dc d~tkl.:ll.:llr et, prol e).,:1.: b 

\ ITn: de eu"tot!e tks fl.:1ll0US 

d':li r. 1.:1 tr;uu:hl.: sll p~ ric ll re 

til.: eh:upH: \ ilrl.: lat~ rak. dl/Ill 

nou" " ;1\011" qll'dle "I.: d~ p bel.: 

en fOllct ion de r~l;\t tiL' la 

portl.: (1111\ I.:rte fill fl.:rm~d, 

\ 11.:1H "I.: logl.:r dan" b gorgc 

tI'tlil joint \itll~ d;Hl:. 1111C 

fcuil l url.: :lIbnr ti ll h;l:. till 

mont ;lIlt tit.: h:lit: j llSqll';1(l 

hOllt ti ll pa\ i l ion, 0.: joint mi" 

en OCU\ fe ;1 UIl I.: Il.:mp~raturl.: 

dl.: lOS ( : I.:omportl.: "ur "a facl.: 

tI';lppui 1111 \clOlifS ignifllg~ 

dl.:\tinC :t fal.:il i! l.: f ks mOlHt:-

1ll1.: 1H" de 1;1 \ itrl.:, En h:llIt till 

p;lrl ne;lll lk pont:. on lfOll\ C 

un joint It;chl.:lI r tk \ ilfc p:lni­

CIP:LLH :t r~t;LIKh~it~ et ;1 b 

bonne pr~"enta flon til.: I'l.:n­

"emlll!.:. 

,\ i':mierc. 1:1 IU llenl.: I ~,l.:e­

fI.:11lt: 1H I.:IH.:a\Tr~1.: I.:T collcc sur 

b :. l fL lctLl rc possetk un joint 

\U fmoLl I~, All ni\ ca ll tit: l't:ntrCI.: 

dt: coffre. I'ctanchci lC t:,, ! 

a""ur~1.: p;Lr un JOIn! whu!;Lire 

pcri phcriq ue. 

lE RETROVISEUR INTER IEUR 

Avec I:l version PACK. L e 

coupe 406 dispose d ' un relro­

VLseur intericur jour/ nuil 

aUlom,lIique appcle .. ekctro­

chrome ». L es compOS:LIltS 

nL'(:c..'is:.I ircs a son fon('1:ionnClllcnt 

sOnt dell x sondes. un micro­

calcul :llcur electronique et 

unl.: glace de relrovi sl.:ur eom­

posee de deux p:lfois renfer­

malH un ge l solide, ' l out cec i 

est imcgre au corps elu retro­

vi scm. L a sonde all cellu le 

orientee vc rs l"nTiere dctectl.: 

1:1 presence d'une voirure feliX 

allumes c t I:t cellule dirigce 

vcrs 1' .. v:lJll rinrensi{c de la 

lumic rc eXl erieure. L es inlo r­

m:uions SO tH c nvoyees :W e:lI­

culateur qui Ics eOmpaTI.: et 

qui, grace :t un d6::lenehcmem 

d 'eieeHolyse qu'il (:ommande. 

va faire mOtHl.:r progress ive ­

Lllc nt Ie gel entre Ics deux 

parois dll miroir dom Ie [;Lin 

V:I graducilemetH fonce r. L c 

{l.: lllpS de reaction cst de 

I'ordrc d 'une seconde er Ie 

systc me ne peLlt s'aerive r dcs 

que I 'on inrrodui{ hi marclw 

:Irriere. pour privilegi l.: r Ia vis i­

hilire en cas de manocuvre 

dans LIn garage par excmple, 
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Descr ip t ion tec hn i cue du C o upe 

LA PRODUCTION DU COUPE 406 

I.a protllll.:lion tlu Coupe -1-06 

t..:~1 t..:lllii:: rt..:nlt..:nt a"su rct..: p:lr 

I ntllJ~trit..: I' ininfar iru (11' 1-' ) 

s ur It..:, silt..:s tit..: G rug; liast.:o 

pour l:t li,lt..:rit..: t..:1 1:t pt..:intllrt..: 

p l ll .~ lit..: S:ln ( i iorg io pour 

l'h:lbil1:tg;c de 1:t ca isst..: :1111';1 

{jilt..: It..: 11lont:lgt..: til: b mec:miqw.:. 

' I (I\L~ It..:, t.:ontri,lt..:, finau'\ t..:t It..: 

rUlilagt..: IInit:lirc 'OIH dkt.:­

we' ;1 San Ciurgio t..:t;I:.:I pe ri ­

pherit..:, 

I ,t..:, pii::CI." i"Ilt..:, tit..: l:t ht..:rlint..: 

-106 ~orH :It.:ht..:minet..:s \t..:r, It..:" 

in'lallalion, lit..: fabric:ll ion 

{jilt rt..:,'ol\t..:tll eg:lk·mt..:rH 

10l1l1;~ It..:, p i cct..:~ specifiq ul; s 

:Ipprm i,iol1nec:. p:H 1:1 soc ie tt: 

.\ 1!\C (.) p:Htt..:llairt..: d' lPF t..:1 

p:lr:I I1i::lt..:mt..:lll fourni"scllf tit..:" 

CC III ~t rllcl C II r" 

I ;:l"cmbl :l).!;t..: tit..: 1a "trut.:tLlrt..: 

~ 'opc rt..: principalt..:mt..:nt 'IIr 

dt..:l1\ 'I:uioth tic so udllrt..: 

:lutom:lIiqlll.:, el chaque ea i~,e 

'llhil :I\;tn! Ie P:h.-.:Ige d:m" 

I'unilc de pcinwre, un LlInrr61t..: 

dimt..:n,illll11el riglJUfeUX pOfl :l nl 

,ur 11(1 point" ,\U Icrragc, Oil 

IfOU\ t..: un whO! poniqut..: qlli 

t..:h:mge llli -mC:me st..:s omi l" t..:t 

It..: nomine lotal tit..: point tit..: 

'OUdUTt..: t!'lln ( :OIl PC ;[\'oi sillt..: 

3 500 unitcs (1 100 pour Ie 

soubasse m e.: nt ve nant d e.: 

Soch:ltl x c t e nviro n 2 -100 che.:z 

IPF), L :l lignc de pc inru re 

comprcnu de.:s robors et min i· 

bois. 

A S:m G iorgio, les ca rrosseries 

:Irri \'e nt pc inres e.:( prorcg6.:s 

po ur {: t re habi llees :I insi q ue 

pour rr.:cevoi r ro ute leu r mCC:I­

niq ue, La ligne de momage 
. . 

com porte cmqllame.: sept stations 

pc rmctta m line prod uc tio n 

de [fem e cin(1 voiture.:s par 

rournce soi t lInc capac itc de 

soix:t nre d ix \'c hi e lli cs/jour. 

En com plC me.:nt aux nombre ux 

conr rolcs e ffec tll cs lors dc 

l'asse.:mbl :lgc (c lecrriquc::, circu its 

de fre ins Ct de rdroid isse­

mc m , , .. ), ch;lqu c voi tu re 

suhir des rests tI 'c t;lIlchCi tc et 

de bo n fo nctio nn emcnt dc 

ro us les cq uipe me nrs C( 

organc.:s. Ces e.:.-.s:lis se dcrolllcm 

d:lIls des install ations spec i­

fiqucs et sur lin parcours roUlier 

d'u ne longueur tic ving[ cinq 

kilomctre.:s:1U minimuTll , 
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Legendes 
des dessins techniques 

A COLI PE 4()6 

Interic ur Cuif 

B COLII' I' 4()6 

~ I O ((': \lr six c" lindn:s ES9 J4/L3 

Inrcricuf CUiT 

C COLI PE 4()6 

DimCIlSiolls cxrc riCll n;s pri1l(:i p:l lcs (m) 

D CO LI PE ¥ )6 

Princi p:llcs cotes int6ricun.:s (m) 

E COLI PE 406 

S rrUCTllfC 

a - Pieces com munes il. cdks 

ti l: la herlinc 

h - Pieces spcc ifiqucs 

F COU PE 406 

Ensemble mcc:lniq uc 

I'. I O[CLI f six c\·lintlrc.:s ES9 J4/L3 

G COLIPE 406 

~ I OT 1T R Xli lO HR/U ­
Boitt; (It.: vircsscs BE3.5 

1 Y98cm l
• 97 .4 k\\' (135 eh)-

180 N m ( IS.7 mkg;) 

Dou bk arlm.: if ca mes en tete-
seize SO U]1:l p CS 

Injection BOSC H ,\ IP 5. 1.1 

H COU PE 406 

I 

~ IOTEU R Xli lO J4R/L 3 
1 998 em l - 97 kW (135 eh) 

Double arbre a cames e n ecce­
se ize soupapes 

Injection Ct allumllge 

BOSC H M P 5.1.1 

a • Hegime motc uT 

b - Echelle de puissan(;c 

c - Echelle de cou ple 

d - Puissance maxi : 97,4 kW (135 eh) 
;, 5500 tr/mn 

e - Couple maxi : ISO Nm (I~7 mkg) 

a 4 200 u/mll 
Porus : 

t Boire mecaniq uc - 19 x 79 (0,2405) 

• BOice aucolllllciq uc - 20 x 69 (0,2898) 

Boltes de vitesses : 

• r..h!:caniq uc a cinq rapports BE3.5 S 

• Auromatiquc;-, qu;ure r..lpportS 4 1-IP 20 

Pnc ulllaciqucs : 205/60 R I5 V 

Circonfcrence de fO ulemcnr (m): 1.920 

f - Vircsse maximale (km/h) : 

boitc m~ca n iqLLe : 203 

boice aucormuiquc: 200 

COUPE 406 

M OT EU R ES9 J4/L3 
2946 crnl _ 140 kW (194 ch)-

267 Nm (27,7 mkg) 

six cy li ndres e n V a 60 0 
-

quaere arbres it cames cn CetC 

vmgt quarre sO Ll papes 

Injec ti on BOSCH ~ IP 7.0 -

All umage SAG EJ\ 1 BOe 3.2 



J CO LIPE .06 

~ I OTE U H [59 H/U 
29-t6cm ' - I-IDk\\'(l94 ch)­

six c:ylindrcs en \ ' a 60" 
Qu:urc arbrcs a came en terc -
vmgr qu;u rc so upapcs 

Inj ection BOSC II ,\ IP 5 .1 -

Al ll1lll :lgc SAG E~ [ BBC 3.2 

a .. R~gi mc morCUf 

b .. Echcllc de pui ss;lIl cc 

coo Echdlc de co uple 

d .. Puiss;lIlcc Illaxi: I-tO k\\' (19-4 ch) 

as 500 tr/mn 
t:: - Couple m~Lxi: 267 Nm (27.7 mkg) 

a -t 000 rr/mn 
Ponts : 

~ Boite Illcca niqLlc - 16 x 69 (0.23 18) 

• Boite ~ l lIfOm;lt iquc - 20 x 69 (0.2898) 

Boites /.Ie VilCSSCS : 

t i\ lcca niqu c a c inq r;lppons 1\'IL5 A 

t Auwmariqllc a quanc rapports 4 !-IP 20 

Pncum ar iq ues: 21.1 /55 R16 \\' 

Cir(;Onfcrc:ncc (Ie rou1cmcnt (m ) : 1.%0 

f "itcsscs rn ax imalcs (km/h) : 
ho'i'rt: lllCc;tniqlH:: 235 

haite ;lLItollntiqllc : 230 

K COUPE 406 
Ensemble des liai sons au sol 

i\ lorcur six cy lindrcs ES9 J4/L3 

L COUPE 406 
Train avant pseudo i\1c Pherson triangu lc 

Barre anti-rapprochement -

Freins Brembo 

MQ[cur six cylindres ES9 J4/L3 

M COUPE 406 

Train arri ere multi-bras 

N COUPE 406 

Modularite arric rc 

o COUPE 406 

Principales prmecrions aux places avant 

P COUPE 406 
C inemar ique des vitres de portes 
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GENERA LITES COUPE I 
2.0 

Code des Mines 8CRFVE I 
Cylindree (em.) 1998 

Puissance kW I ch 97,4 /135 

Transmission 

Boile de vitesses 5 manuelie I 
Categorie administrative (CV) 10 -

Nombre de places 

PERFORMANCES 111 
Vilesse maximale (km/h) 203 

Accelerations: • 400 m depart arrete 17,3 

• 1 000 m depart arrete 31,9 

·0 a 100 km/h 10,5 

CONSOMMATIONS {Il l 00 km) Selon directive CEE 93/11 6 

• ECE (consommation urbaine) 13,1 

• EUDC (consommation extra urbaine) 7,2 

• mixte 9,4 

• emission de CO, (g/kmJ 223 

DIMENSIONS Iml 

Longueur hers toul 

Largeur hors tout 

Hauteur en ordre de marche (avec les pteins) 1,352 

Empattement 

Porte·a·faux AV 

Porte·a·faux AR 

Voie AV 

Voie AR 

Garde au sol (a la masse autorisee en charge) 0,122 

Surface apparente du pare.brise (m'l 

Surface vitree totale apparente J m2) 

Surface lunette AR (m') 

SCx surface de trainee (m2) - -- -
S maitre couple (m 2 ) 

ex coefficient aerodynamique 

SCz A V surface portance (m2) --- -
SCz AR surface portance (m') 0,239 

(1) Toutes les performances sont reahsees en 1/2 charge utile 

COUPE Auto 

8CRFVP 

Traction 

4 automatique I 
4 

200 
19,6 

35,2 

14,1 

15,9 

7,9 
10,9 

259 

4,615 

1,780 

I 
2,700 

0,985 

0,930 

1,511 

1,525 

I 
1.21 
3,36 

0,8 43 

0,656 - ---
2,05 

0,32 

0,242 

COUPE V6 I COUPE V6 Auto 
3.0 

8CXFZE 8CXFZP 

2946 

140 /194 

--
5 manuelle I 4 automatique 

16 15 

235 230 
15,7 16,9 

28,7 30,5 

7,9 9,6 

15,9 17,2 

8,0 8,4 
10,9 11,6 

260 281 

1,354 . -

-

---
0,125 

-- ~ 

--- -

--
. .. _- -- ~ 

0,255 

"'tI 
m 
C 
C) 
m 
o 
-I 

(") 
o 
C 
"'tI 
m 

"" o 
en 



POIDS (kg) COUPE I COUPE Auto COUPE V6 

2.0 
Masse en ordre de marche (avec les pleins) 1 342 I 1 390 1464 

Repartition: 

• sur ['AV 816 8.7 948 
• sur ['AR 526 523 518 

Masse totale maxi auloride en charge 1 706 1754 1799 
Charge maxi admissible: 

• sur ['AV 1090 

• sur ['AR 1000 
Rapport poids (1) I puissance tkg/kW) 13,78 I 14,27 10,46 

Masse totale aut. avec remorque freinee 2906 I 2954 3099 
Masse tOlale de Ja remorque freinee 1 200 
Charge maxi sur crochet d 'sllelege 50 

Charge utile m8)(i 364 I 
HABIT ABIUTE 

Longueur habitable (m) (2) 1,717 

largeur aux places AV (m) : 

• coudas 1,414 

• epaules 1,392 

largeur aux places AR (m) : 

• coudes 1,426 

• epaules 1,234 

Course des sieges AV 1m) 0,220 

Volume AR (dm3) (3) 390 

" 
Angle d'ouverture des portes AV ( 0' : 52 

ttl En ordre de marcha {21 De I accelerateur aux places AR (3l Volume (mMhode VOA) banquette AR non rabattue 

I 
3.0 

I 
I 

1300 

335 

COUPE V6 Auto 

1485 

971 
514 
1820 

to,61 
3120 
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MOTEUR 

Type 

Disposition dans Ie vehicule 

Nombre de cylindres 

Cylindree (cmJ) 

Ah~sage x course (mm) 

Rapport volumetrique 

Carburant 

Puissance maxi kW I ch 

Regime correspondant (tr/mn) 

Puissance specifique (kW/ I) 

Couple maxi Nm I mkg 

Regime correspondant (tr/mn) 

Culasse 

Soupapes 

Bloc cylindres 

Paliers vilebrequin 

Arbre a cames 

Distribution: (1) (.) 

• AOA _. 
• AOE 

• RFA 

• RFE .. _--
Croisement des soupapes - -- --

Alimentation 

Coupure d' injec tion au-dessus de (tr/mn) 

Regime de ralenti (tr/mn) 

Dispositif de depart iI froid 

Filtre 11 air ---- -
Allumage 

Alternateur 

(1) A .... ec cale de raltrapage de ,eu 

COUPE I COUPE Auto COUPE V6 I COUPE V6 Auto 
2.0 3.0 

XU10 J4A I L3 ES9 J4 / L3 

Transversal en avant de J'essieu 

en position inclinee de 30 · vers t' arriere en position verticale 

4 6 
, 998 2946 

86 x 86 87 x 82,6 

11 I 1 10,5 I 1 

Essence sans plomb RON 95 

97,4 / 135 14(1 / 194 

5500 

48,75 47,52 

180 / 18,7 267 / 27 ,7 

4200 4000 
Alliage leger avec chambre en toit 

4 soupapes par cylir-j re 

Fonte, a parols minces, non chemises I Aluminium a ruts fonte, amovibles 

5 I 4 
En tete entraines par courroie 

2 arbres I 4 arbres 

- 7 ·8 -- --
37 38 --
37 38 . --
·7 - 8 -
.. - .. -

- -- ---
Injection multipoint Bosch 

MP 5.1.1 I 
MP 7.0 --

6500 6800 ---_. 
800 650 - ---

Automatique -- -
A distance 11 element sec ---

Par bobine jumo-statique 11 4 sorties pilote par calculateur Jumo-statique par 1 bloc de 3 bobines BBC 3.2 (SAGEM) 
Bosch MP 5.1.1'. Bosch MP 7.0 . 

Classe 7 - 1000 W - 70 A 

A regUlater incorpore 
Classe 9 - 1200 W - 90 A 
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MOTEUR (Suite) 

Banerie 

Lubrification 

Jauge d'huile 

Refroidissement 

Protection antigel (. C) 

Radiateur a faisceau 

CAPACITES (II 

Carter huile • moteur 

• bolle • pont (niveau commun) 

Circuit de refroidissement 

Reservoir carburant 

Reservoir lave-vitres 

TRANSMISSION 

Embrayage 

Diametre exteneur du disque (mm) 

Boile de vitesses 

Commande 

Nombre de rapports AV 

Rapport de demultiplication ; 

• l ere 

• 2. 

• 3. 
·4. 

• 5. 
Marche AR 

Pont 

Rapport couple 

Transmissions transversales 

• 

COUPE I COUPE Auto COUPEV6 I COUPE V6 Auto 

2 .• 3 .• 

300 A 

Sous pression par pompe, WIre sr plein debit· cartouche amovible 

--- Echangeur air/huile 

Classique avec It~moin de pression et de niveau 

Circulation d 'eau activee par pompe, circuit ferme avec vase d 'expansion tare a 1.4 bar, 
ventilateur electrique a commande thermostatique : 2 ventilateurs 

·35 

AUiage d 'aluminium I Cuivre 

5,4 I 5,5 

1,8 I 8 I 1,8 I 8 

7,8 

7. 

5 

Monodisque a sec, mecanisme Monodisque a sec, mecanisme 
avec commande a rattrapage Convertisseur de couple avec commande a raltrapage Convertisseur de couple 
automatique d'usure, butee hydraulique automatique d'usure, butee hydraulique 

tiree tiree 

215 ... 228 ... 

BE 3/ 5 S 4 HP 20 Ml5A 4 HP 20 

levier au plancher 

5 I 4 I 5 I 4 

0.2894 0,3006 0,3250 0 ,3400 

0,5348 0,5514 0,5609 0,6241 

0,7352 0,8169 0,8378 0,9242 

0,9512 1, 1346 1, 1081 1,2837 

1, 1621 ... 1,3636 ... 

0,3000 0,3177 0,3170 0,3519 

Integre a la bolte de vitesses, couple cylindrique a denture helicoidale 

1 9 x 79 (0.2405) 20 x 69 (0,2898) I 16 x 69 (0,2318) I 20 x 69 (0,2898) 

Deux 1/2 arbres de roues de longueur egale avec jOint tripode a galets a coulissement interne cote differentiel, et joint 
homocinetique RZEPPA cote roues 
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ROUES COUPE COUPE Auto COUPEV6 COUPE V6 Auto 
2 .• 3.0 

Type 6,5 J 15 7 J 16 
Materiau Aluminium 

Ecuanteur (mm) 12 
Pneumatiques 205 / 60R 1SV I 215/55R16W 

Pression (bars) : 

• AV 2,4 

• AR 2,4 

Circonference de roulement 1m) 1,920 1,960 

Fixations (nombre/type) 4 
Vitesse au regime 1 000 tr/mn (km/h) : 

• 1 ere 8,01 10,02 8,85 11,57 

• 2, 14,81 18,42 15,28 21,26 

• 3, 20,36 27,27 22,83 31,49 

• 4, 26,35 37,87 30,20 43,74 

• 5, 32,19 --- 37 , 17 ---
Marche AR 8,31 10,60 8,64 12,25 

SUSPENSIONS 

Avant (2) Roues indllpendantes, type pseudo McPherson, ressorts helicoi'daux et amortisseurs hvdrauliques integres. 

Barre anti-devers (diametre mm) 24 
Dllbattemenl total a la roue (mm) 181 

Flexibilite a la roue (mm!100 kg) ~8 I 42 

Masses non suspendues pour I'essieu (kg) 100 

Geometrie train avant (') : 
• deport au sol (mm) 7,6 I 5,4 

• chasse (0) 3,14 

• carrossage (.) 0 

• paraltE!lisme total (mm) 0 

Arriere (2) Roues independantes, multi-bras, ressorts hl!1ico"idaux et amortisseurs hydrauliques separes 

Barre anti-devers (diametre mm) 22 23 

Debattement total a la roue (mm) 198 

Flexibilite a la roue (mm/l00 kg) 43 

Masses non suspendues pour I'essieu (kg) 79 

Geometrie train arriere (1) : I 
• carrossage (.) 1,36 

• parallelisme total (mm) Fenneture 3 ± 1 
, 

(1) Valeurs reelles en ordre de marche. (2) Option en Coupe V6 Pack. correction automatlque de I amortlssement 
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DIRECTION 

Type 

Assis tance (1) 

Oemultiplica l ion autour du zero (volanl/roue) 

Tour de volant de bulce a buttle --
Diametre de braquage (m) : 

• entre murs 

• entre trottoin; 

Volant ---
Diametre exterieur (mm) 

FREINS 

Commande 

--
Systeme antiblocage de roues (2) 

Circuits 
--

Diametre du maitre cylindre (mm) --
Frein de part.ing 

Avant: --
Type 

Oiametre exterieur disque (mrn) 

Epaisseur du disque (mm) 

Diametre piston (mm) 

Sulface totale des garnitures (cm!) 

Arriere : 

Type 

Oiametre de pis ton (mm) ---
Diametre exteneur du disque (mm) 

Epaisseur du disque (mm) 

Surface active garnitures (cml) 

Temoins de secun te au tableau de bord 

(1) De sene tous types 

(2) De sene lous Iypes 

--

COUPE I COUPE Auto I COUPE V6 I COUPE V6 Auto 
2.0 I 3.0 

Crlamaillere et pignon. colonne de direction reglable en profondeur et en hauteur par commande sous volant 

Hvdraulique, commande par valve rota tive alimentee par pompe a pale lie 

Verin separe, assistance moduh~e I~rin integre, assistance variable en fcnc l ion de la vilesse 

17 ,9 I 1 

3,04 
--

11,95 

11,45 --- -
Spen, gainage bi-cuir, a 4 branches, avec sac gonflable 

381 

Hydraulique assistee par servo a depression, de diami!lre : 

8" + 9" I 10" I 8" + 9" --
Additionnel Bosch Se generation a 4 capteurs 

Deux circuits separes en X, maitre cylindre tandem ---
23,8 

Sur roues aniere, actionne par dible 

Oisques ventiles a etrier floHant et rattrapage automatique d 'usure 

Etrier it 2 pis tons Etrier BAEMBO a 4 pistons 

283 305 
-~ -

26 28 --
57 38 + 42 

--
200 212 

Disques it etner floHant et correcteur asservi a la charge 
---

33 
--

290 --
10 
96 ---

Temoin de niveau mini de liquide de frein, d'usure des plaquettes, de frein de parking et de fonct ionnement de I'ABA 
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EOUIPEMENTS DU TABLEAU DE BDRD COUPE 
Temoin de frein de parking 

lemoin de niveau. mini de liquide de freins al d'usure des plaquettes 
Tamoin de bon rOllClionnement du sysle-me d'anti-blocage de roue 

Temoin de pression d 'huile moteur 

Temoin de charge de la batteri8 

Temoin de temperature de tiquide de refroidissement 

Tamoin de feux (croisement, route) 

lemoin du feu arriere de brouillard 

Hmoin de d(!faillanc8 lllectronique moteur 

T~moin de fonctionnement d'airbag 

Hmoin d'airbags lateraux 
Temoin de niveau mini de carburan! 

remoin d'alerte centralisee (eau, hulle, freins) 

Tllmoin de niveau de liquide de lave-glace 

Morlra electronique a affichage analogique 
Indiceteur numerique de temperature extli rieure 
Aterme sonore de non extinction des feux 

Indicateur analogique de niveau de carburant 

Indicateur de temperature d'eau 

Indicateur de niveau d' huile 

Indicateur de temperature d'htiile III 

Compte-tours electf'Oflique 

Totalisateur kilometrique joumalier digital 

Rheostat d'eclairage du tableau de bord 

Correcteur de site des projecteurs reglable de l'inMrieur 

Rappel de position de vilesses engagees (BVA) 

EOUIPEMENTS DE CONDUITE ET DE SECURITE 
Essuie-vitre a deux vitesses 

Essuie-vitre intennittent 

Essuie-vitre automatique 

Essuie-vitre impulsionnel 

Lave-vitra avec temporisation 

Lave-proJecteur 

Projecteurs principaux ~ iode, codes elliptiques, phares a surface complexe 

Projacteurs anti-brouillard 

t:=J Base C==:J Option (1) sauf BVA 

COUPE V6 
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EQUIPEMENTS DE CONDUITE ET DE SECURITE (suit e) COUPE 
Feux de recul 

Feu amere de brouillard 

Troisieme feu ' stop ' a diodes 

Repeliteurs latlnaux de clignotants 

Toules "ilres teinlees 
Lunette AR chauffante temporisee 

Relroviseur interieur jour e t nuil 

Retroviseur intinieur jour/nuil automatique (eleclro-chromalique) 

Relroviseurs exterieurs reglables electriquement, chauffants, teintes, 
it double courbure pour Ie conducleur 
Retroviseurs exterieurs reglables electriquement, chauffants, leintes avec 
memoire, a double courbure pour Ie conduc leuf, rabattables electriguement 
Volant sport, gaine hi-cuir, 4 branches, regtable en hauteur et en profondeur 

Airbag conducteur 

Airbag passager 

Airbags lalEiraux 121 
Ceintures AV a bloqueur de sangl!! 

C!!intures AV it priHensionneur pyrolechnique 

2 ceinlures de securite AR a enrouleur a fixation 3 points 

Ceinlures avant reglables en hauteur 

Av!!rtisseur sonore deux Ions 

EQUIPEMENTS DE CON FORT ET OE FINITION 

Janles alliage leger 

Peinture opaque ou metallisee vemie 

Peinture speciale 

Baguettes de protection laterale 

Toit ouvrant a commande el!!ctrique 

Verrouillage centralise commande a distance par plip HF 

Supercondamnation des portes 

Anti-demarrage code 
U}ve-vilres avant 11 commande electrique sequentiel 
avec anti-~incement a interrupteur de securite 
UlVe-vitres arriere a compas 

Refrigeration a regulation automatique de temperature el de debit 

• Refrigeration 

c=J Base [::=J Option (21 Option groupee s i airbag passager (disponible en cours d'anneel 

COUPEV6 
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EQUIPEMENTS DE CONFORT ET DE FINITION (suite) 
Regulateur de vitesse (3) 

Eclairage temporise de I'habitacle avec progressivile d 'extinclion 

Plafonniers 1 avant I 1 arriere 
Spot de lecture avant 

Eclairage du coffre 

Ensemble auto-radio • PA 4030 avec 8 HP 
Ensemble HIFI • PA 4050 + CD + JBL avec 10 HP 

11 amplihf!galiseur separe 
Antenna courte amplifiee a I'amere du pavilion 

Allume cigare avant 

Cendrier avant at arriere 
Sieges conducteur/passager a reglages manuals et a memoire 
Siege conducteur a reglages electriques 4 axes avec memoire 
al deg8gement automatique 
Siege passager a reglages electriques 4 axes at degagement aulomatique 
Siege coriducteur a reglage lombaire 

Siege conducteur reglable en hauteur manuellement 

Sieges chauffants 

Reglage de site siege conducteur 

Dossier AR fractionne 1/3 - 2/3 (verrouillable) 

Appuie-tete sur sieges avant reglables en hauteur et en orientation 

Repose-tete amere 

Gamissag9 cuir volant 4 branches 

Gamissage cuir du soufflet de levier de vitesse 

Pommeau levier de vitesses en cuir et aluminium 

Gamissage des sieges • Tissu I Velours 

• Cuir 
Enjoliveur decor peinture granitee sur planche de bard avec sigle PF 

Poignee de maintien passager retractable avant 

Console centrale avec 3 rangements ouverts 

Crochet porte-habit escamotable a l'arnere 

Habillag9 portes • Tissu 

• Cuir 

L==:J Base c:::::::J Option (3) serie en BVA (4) option gfOUpee 
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EQUIPEMENTS DE CONFORT ET DE FINITION (suite) 

Vide-poches dans portes avant 

Poche aumoniere dans dossier de siege avant 

_Boite .II gant eclairee et verrouillable 

Eclaireur de seuil de porte 

Enjonveur de bas de "marche 

Rangement de tablelte arriere 

Rangement ferme avec porte-gobelet entre sieges arriere 

Miroir de courtoisie sur pare-soleil passager et conducteur 

Miroir de courtoisie sur pare-SOleil passager et conducteur eclaire 

Accoudoir central arriere avec trappe a skis 

Repose pied conducteur 

Tapis avant, arriere moquette 

Surtapis avant 

Surtapis avant I arriere 
Commande d'ouverture de trappe .II essence de I'interieur 

c::J Base CJ Option (4) option groupee 

COUPE COUPEV6 
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